สรุปโครงการสำคัญด้านการขนส่งทางอากาศ ประจำเดือนมิถุนายน ๒๕๕5
	หน่วยงาน
	งาน/โครงการ
	วงเงินโครงการ
(ล้านบาท)
	สรุปสาระสำคัญของการดำเนินงาน
	สถานะปัจจุบัน/
ปัญหาอุปสรรค (ถ้ามี)

	บพ.
	๑. การดำเนินการตามนโยบายเปิดเสรีการบินระหว่างประเทศ  

ตั้งแต่วันที่ ๑ มิ.ย. – ๑ ก.ค ๒๕๕๔
การจัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินไปยังต่างประเทศ ดังนี้ 
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาร์ 
เส้นทางกรุงเทพฯ-มัณฑะเลย์ และกลับสัปดาห์ละ ๗ เที่ยว
เส้นทางกรุงเทพฯ-ย่างกุ้ง และกลับสัปดาห์ละ 7 เที่ยว
สาธารณรัฐสิงคโปร์
เส้นทางกรุงเทพฯ-สิงคโปร์ และกลับ สัปดาห์ละ ๗ เที่ยว
สาธารณรัฐประชาชนจีน
เส้นทางกรุงเทพฯ-ซีอาน และกลับ สัปดาห์ละ 7 เที่ยว
เส้นทางกรุงเทพฯ-อู่ฮั่น และกลับ สัปดาห์ละ 7 เที่ยว

สาธารณรัฐอิสลามปากีสถาน
เส้นทางกรุงเทพฯ-การาจี และกลับสัปดาห์ละ 1 เที่ยว
เส้นทางกรุงเทพฯ-อิสลามาบัด และกลับสัปดาห์ละ 1 เที่ยว
๒. การฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือ    ที่ประสบภัย
3. จัดซื้อที่ดินพร้อมค่าชดเชยสิ่งก่อสร้างและพืชผล ท่าอากาศยาน เบตง
จำนวนเงินที่จัดซื้อทั้งสิ้น ๒๙๓ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๒ จำนวนเงิน ๒๐ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๓ จำนวนเงิน ๑๐๐ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๔ จำนวนเงิน ๗๕ ล้านบาท
ปี ๒๕๕5 จำนวนเงิน 98 ล้านบาท
๔. จัดหาและติดตั้งระบบไฟฟ้า APPROACH LIGHT CAT I ทดแทนของเดิม ท่าอากาศยานพิษณุโลก
๕. งานก่อสร้างอาคารเอนกประสงค์และปรับปรุงพื้นที่ ท่าอากาศยานนราธิวาส
๖. งานขยายทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End Safety Area) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี
งบประมาณปี ๒๕๕4  ๓๖.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕5  5๙.270 ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕6  66.530 ล้านบาท
๗. งานก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ท่าอากาศยานน่าน
งบประมาณปี ๒๕๕5  27.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕6  81.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕7  72.๐๐๐ ล้านบาท
๘. งานก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่และอาคารประกอบอื่นๆ ท่าอากาศยานลำปาง
งบประมาณปี ๒๕๕5  27.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕6  81.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕7  72.๐๐๐ ล้านบาท
๙. งานก่อสร้างพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง (Runway End Safety Area) และถนนชดเชยกรมทางหลวง ท่าอากาศยานแพร่
งบประมาณปี ๒๕๕5  9.45๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕6  53.55๐ ล้านบาท
๑๐. จ้างที่ปรึกษาจัดทำข้อมูล Electronic Terrain and Obstacle Data 
11. โครงการจัดซื้ออุปกรณ์เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติงาน และคอมพิวเตอร์ ทดแทน 1 ระบบ
	๒.๐๐
๒๙๓.๐๐๐
๔5.00๐
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	บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทไทยแอร์เอเชียฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔ เป็นต้นไป
บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทไทยแอร์เอเชียฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5 เป็นต้นไป
บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทไทยแอร์เอเชียฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5 เป็นต้นไป
บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทการบินไทยฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5 เป็นต้นไป
ประเทศไทยในฐานะเป็นภาคีสมาชิกขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศและองค์การทางทะเลระหว่างประเทศมีภาระผูกพันที่สำคัญประการหนึ่ง กล่าวคือ ต้องจัดให้มีกระบวนการช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยภายในอาณาเขตของตน รวมทั้งให้จัดตั้งศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เพื่อเป็นหน่วยงานกลางในการอำนวยการและประสานงานในกิจการนี้
     เมื่อวันที่ ๘ ก.พ. ๒๕๒๑ ครม. ได้มีมติอนุมัติให้จัดตั้งองค์กรเพื่อการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือประสบภัยแห่งชาติโดยรวมงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน และเรือประสบภัยไว้ด้วยกัน มีศูนย์ประสานงานเดียวกันเรียกว่า “ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย” โดยให้กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบัน คือ กรมการบินพลเรือน) เป็นหน่วยงานรับผิดชอบ นอกจากนั้น ยังกำหนดให้มีคณะกรรมการแห่งชาติในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยคณะหนึ่งประกอบด้วยผู้แทนของส่วนราชการและรัฐวิสาหกิจที่เกี่ยวข้องร่วมเป็นคณะกรรมการฯ
     คณะกรรมการฯ มีอำนาจหน้าที่สำคัญประการหนึ่ง คือ การจัดให้มีการฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ

1. ทดสอบการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง ทั้งในด้านการวางแผน การประสานงาน การอำนวยการ การควบคุม และการปฏิบัติการเพื่อให้เกิดทักษะและความชำนาญ
2. เผยแพร่ความรู้ความเข้าใจถึงขีดความสามารถในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ให้กับประชาชน สื่อมวลชน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ทราบ และให้ความร่วมมือช่วยเหลือแก่ทางราชการ
3. แลกเปลี่ยนข้อคิดเห็นจากหน่วยงานต่างๆ ตลอดจนประเทศข้างเคียงที่เข้าร่วมสังเกตการณ์ฝึกซ้อมฯ
4. ให้องค์กรระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้องได้ทราบถึงการปฏิบัติตามพันธกรณีที่ประเทศไทยได้กระทำไว้
     จากวัตถุประสงค์ข้างต้น คณะกรรมการฯ จึงได้มีมติให้มีการจัดฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลือฯ เป็นประจำทุกปี โดยมีกองทัพบก กองทัพเรือ กองทัพอากาศ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ กรมเจ้าท่า และกรมการบินพลเรือน ผลัดเปลี่ยนกันเป็นแกนกลางและมีหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง จำนวน ๓๐ หน่วยงาน เข้าร่วมการฝึกซ้อมฯ โดยให้กรมการบินพลเรือนเป็นผู้จัดตั้งคำของบประมาณ เพื่อนำมาใช้ดำเนินการฝึกซ้อมฯ ดังกล่าว
จัดซื้อที่ดินเพื่อก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง เพื่อช่วยสนับสนุนและรองรับนโยบายของ ศอ.บต. ในกิจการ ๓ จังหวัดชายแดนภาคใต้ รวมทั้งยังช่วยกระตุ้นให้เศรษฐกิจ สังคม การเมือง และการท่องเที่ยวใน อ.เบตง และพื้นที่ใกล้เคียงดียิ่งขึ้น
จัดหาและติดตั้งระบบไฟฟ้า PRECISION APPROACH LIGHT CAT I จัดหาและติดตั้งระบบไฟ SEQUENCED FLASHING LIGHT จัดหาและติดตั้งระบบไฟ STOPWAY LIGHTS หัวทางวิ่ง 14 และ 32 งานก่อสร้าง DUCT BANK MANHOLE AND CONDUIT งาน RUNWAY END SAFETY AREA 32 (RESA 32) งานก่อสร้างถนน คสล งานปรับปรุงระบบไฟต่างๆ และอะไหล่สำรองใช้งาน
ก่อสร้างอาคารเอนกประสงค์ ก่อสร้างลานคอนกรีตเสริมเหล็กสำหรับรองรับผู้มารับขส่ง และผู้เดินทางไปแสวงบุญประกอบพิธีฮัจญ์
ปรับปรุงขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End Safety Area) ให้ได้มาตรฐานตามที่ ICAO กำหนด ปรับปรุงระบบระบายน้ำภายในพื้นที่การบิน ก่อสร้างรั้วรอบพื้นที่การบิน (Air Side) เพื่อป้องกันคน สัตว์ หรือยานพาหนะที่อาจบุกรุกเข้ามาในพื้นที่การบิน เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้เครื่องบินและฝูงบินรบใหม่ของกองทัพอากาศ
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ อาคารเก็บเครื่องมือกล และอาคารที่ทำการดับเพลิง
ก่อสร้างอาคารที่พักผู้โดยสารหลังใหม่ ปรับปรุงหอบังคับการบินเดิม ก่อสร้างอาคารดับเพลิง และหน่วยกู้ภัย ก่อสร้างอาคารโรงเครื่องยนต์และกำเนิดไฟฟ้า ก่อสร้างอาคารศูนย์เครื่องมือกล ก่อสร้างบ้านพักผู้อำนวยการ ก่อสร้างบ้านพักเจ้าหน้าที่ก่อสร้างหอถังน้ำ ก่อสร้างเสาธง ก่อสร้างศาลพระภูมิ ก่อสร้างป้ายชื่อท่าอากาศยาน ก่อสร้างป้อมยาม ก่อสร้างรั้วสำเร็จรูป ถนน ก่อสร้างอาคารปั๊มน้ำ ระบบประปาและดับเพลิง
ก่อสร้างถนนชดเชยกรมทางหลวง ก่อสร้างระบบระบายน้ำ ก่อสร้างระบบไฟฟ้า ก่อสร้างรั้ว ก่อสร้างพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง 01 (RESA 01) ก่อสร้างพื้นที่ปลอดภัยปลายทางวิ่ง 19 (RESA 19) และปรับปรุงสาธารณูปโภค
เป็นการจัดทำระบบฐานข้อมูลความสูงภูมิประเทศเชิงเลขและข้อมูลความสูงของสิ่งกีดขวางภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศรอบบริเวณสนามบิน ในขอบเขตพื้นที่ประเภทที่ 2 (2a  2b  2c  และ 2d) ตามข้อกำหนดของ ICAO จัดทำแผนที่ออโธโฟโต เพื่อใช้เป็นข้อมูลภาพในการตรวจสอบด้านความปลอดภัยโดยรอบสนามบิน จัดทำระบบ  ในการระบุตำแหน่งเพื่อตรวจสอบความสูงสิ่งกีดขวางของข้อมูล
จัดซื้อเครื่องคอมพิวเตอร์แม่ข่ายและอุปกรณ์แม่ข่าย เพื่อเพิ่มความเสถียรภาพให้กับเครื่องคอมพิวเตอร์ พร้อมทั้ง จัดซื้อคอมพิวเตอร์ทดแทนให้กับกรม ทั้งในส่วนกลางและส่วนภูมิภาคที่มีอายุการใช้งานเกิน 5 ปี
	บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5
บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5
บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5
บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕5
1. คณะกรรมการแห่งชาติฯ ได้มีหนังสือด่วนมากที่ คค 0506/1272 ลว. 31 พ.ค. 2555 เรื่อง ขอความสนับสนุนการฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลือ อากาศยานและเรือที่ประสบภัยประจำปี 2555 ถึงกองทัพบก เพื่อขอความสนับสนุนในการเป็นแกนกลางในการดำเนินการจัดการฝึกซ้อมฯ และพิจารณาแต่งตั้งผู้แทนเข้าร่วมเป็นประธานอนุกรรมการ และคณะอนุกรรมการฯ เพื่อฝ่ายเลขานุการจะได้ดำเนินการเสนอแต่งตั้งคณะอนุกรรมการฯ ประจำปี 2555
2. เตรียมการแต่งตั้งคณะอนุกรรมการฯ ประจำปี 2555 และเชิญประชุมคณะอนุกรรมการฯ ครั้งที่ 1/2555
สรุปผลการดำเนินงานการจัดซื้อที่ดินโดยวิธีพิเศษ
· ต้นเดือน ธ.ค. ๒๕๕๒ เริ่มดำเนินการจัดซื้อที่ดิน
· ผลการดำเนินงาน ณ วันที่ ๓๐ ก.ย. ๒๕๕4 ได้ดำเนินการจัดซื้อที่ดินแล้วทั้งสิ้น 724-0-79.๓ ไร่ เป็นเงินทั้งสิ้น ๑๙3.2114 ล้านบาท
ปริมาณงานคงเหลือที่ต้องดำเนินงานต่อ
· ประมาณเนื้อที่ที่ต้องการ ๙๒๐ ไร่
· ที่ดินที่ต้องจัดซื้อต่อไปประมาณ 19๕-3-20.๗ ไร่
· ค่าชดเชยที่ดิน พืชผล และค่ารื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึงสิ้นเดือน มิ.ย. ๒๕๕5 จำนวนเนื้อที่ 130-1-98.5 ไร่ เป็นจำนวนเงิน 28.4268 ล้านบาท รวมเนื้อที่ทั้งสิ้น 85๔-2-๗7.8 ไร่ รวมเป็นเงินทั้งสิ้น 22๑.6382 ล้านบาท
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึงสิ้นเดือน มิ.ย. 2555 อยู่ระหว่างดำเนินการออกแบบ และกำหนดรายละเอียด
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึงสิ้นเดือน มิ.ย. 2555 อยู่ระหว่างดำเนินการออกแบบ และกำหนดรายละเอียด
· ประกาศประกวดราคาเลขที่ 23/54 ลว. 20 มิ.ย. 2554
· ยื่นซองประกวดราคา วันที่ 30 มิ.ย. 2554
· เสนอราคาวันที่ 8 ก.ค. 2554
· ได้ผู้รับจ้างบริษัท ไทยโพลีคอน จำกัด วงเงิน 161,800,000 บาท
· สัญญาที่ 93/2554 ลว. 29 ก.ย. 2554
· ระยะเวลาดำเนินการ 600 วัน (ครบกำหนด 21 พ.ค. 2556)
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึง     สิ้นเดือน มิ.ย. ๒๕๕5
ผลงาน ร้อยละ 21.8
เบิกจ่ายเงินล่วงหน้า จำนวน 24.2700 ล้านบาท
เบิกจ่ายงวดที่ 1 จำนวน 3.8068 ล้านบาท
เบิกจ่ายงวดที่ 2 จำนวน 4.0402 ล้านบาท
เบิกจ่ายงวดที่ 3 จำนวน 5.6447 ล้านบาท
เบิกจ่ายงวดที่ 4 จำนวน 5.6325 ล้านบาท
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึงสิ้นเดือน มิ.ย. ๒๕๕5
อยู่ระหว่างประกาศร่างขอบเขตงาน (TOR)
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึง    สิ้นเดือน มิ.ย. ๒๕๕5
อยู่ระหว่างดำเนินการออกแบบ และกำหนดรายละเอียด
ผลการดำเนินงานปี 2555 ถึง    สิ้นเดือน มิ.ย. ๒๕๕5
อยู่ระหว่างประกาศร่างขอบเขตงาน (TOR)

กรรมการรายงานผลการพิจารณาก่อนนำเสนอขออนุมัติ
ยื่นซองครั้งที่ 2 วันที่ 5 ก.ค. 2555

	ทอท.
	1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ ๒๕๕๔-๒๕๖๐)
๒. โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานภูเก็ต (ปีงบประมาณ ๒๕๕๓-๒๕๕๗)

๓. การใช้ประโยชน์ท่าอากาศยาน  
 ดอนเมือง (ทดม.) มี ๖ โครงการ ดังนี้
    ๓.๑ โครงการซ่อมบำรุงอากาศยานของอากาศยานลำตัวแคบ (Narrow Body MRO Hangar – Airframe Heavy Maintenance / Landing Gear)
    ๓.๒  โครงการบริหารจัดการอะไหล่อากาศยานในภูมิภาค (Aircraft Parts and Component Storage Project)
๓.๓ โครงการศูนย์แสดงรถยนต์นำเข้า (The Imported Cars Showrooom Project)
๓.๔ โครงการศูนย์ขนส่งกระจายสินค้า (Logistic Center)
๓.๕ โครงการศูนย์การประชุมและนิทรรศการ (The Convention and Exhibition Center Project) (มูลค่าโครงการเกินพันล้านบาท)
๓.๖  โครงการอาคารผู้โดยสารสำหรับอากาศยานส่วนบุคคลและอากาศยานเช่าเหมาลำขนาดเล็ก (Private Jet and Air Taxi Terminal)
๔. การแก้ปัญหามลภาวะด้านเสียงจากโครงการก่อสร้างท่าอากาศยาน   สุวรรณภูมิ (ระยะที่ ๑)

5. มาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ(ทสภ.)
    ๕.๑  การปราบปรามกลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีที่มาให้บริการโดย
ผิดกฎหมาย
๕.๒ มาตรการการป้องกันการลักทรัพย์ภายในพื้นที่ ทสภ.


	๖๒,๕๐๓.๒๑๔
๕,๗๙๑.๑๒๒
๑๑,๒๓๓.๗๐๐
๑๒.๘๑๓

	โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ ๒๕๕๔-๒๕๖๐) เป็นโครงการเพื่อพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิให้สามารถรองรับปริมาณผู้โดยสารได้ ๖๐ ล้านคนต่อปี โดยโครงการดังกล่าวประกอบด้วย ๔ กลุ่มงาน ดังนี้
1. กลุ่มงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ ๑ ประกอบด้วยงานต่างๆ ดังนี้
๑.๑ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ ๑
๑.๒ งานก่อสร้างลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ ๑
๑.๓ งานออกแบบและก่อสร้างส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ และระบบขนส่งผู้โดยสาร
2. กลุ่มงานอาคารผู้โดยสาร ประกอบด้วยงานต่างๆ ดังนี้
    ๒.๑ งานออกแบบและก่อสร้างส่วนขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก
๒.๒ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสำนักงานสายการบินและ ที่จอดรถด้านทิศตะวันออก (อาคารจอดรถ ๑) 

3. กลุ่มงานระบบสาธารณูปโภค
4. งานจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (PMC)

โครงการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ตเป็นโครงการเพื่อพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานภูเก็ตให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้ ๑๒.๕ ล้านคนต่อปี ประกอบด้วย ๖ กลุ่มงาน ดังนี้
1. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างเขตปฏิบัติการบิน
๑.๑ งานออกแบบและก่อสร้างทางขับ และลานจอดอากาศยาน
๑.๒ งานออกแบบและก่อสร้างปรับปรุงระบบเติมน้ำมันอากาศยานทางท่อ
2. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร และอาคารสนับสนุน
๒.๑ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ
๒.๒ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์
๒.๓ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสำนักงาน
๒.๔ งานออกแบบและปรับปรุงอาคารผู้โดยสารเดิมเป็นอาคารผู้โดยสารภายในประเทศ
3. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างอาคารเพื่อทดแทน
๓.๑ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารคลังสินค้า
๓.๒ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารบริการลานจอดและอุปกรณ์ภาคพื้น
๓.๓ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสถานีดับเพลิงและกู้ภัย
4. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
๔.๑ งานออกแบบและก่อสร้างระบบถนนภายในท่าอากาศยาน
๔.๒ งานออกแบบและก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคท่าอากาศยาน
๔.๓ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสำนักงานส่วนบำรุงรักษา
5. งานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
6. งานจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ
     โครงการซ่อมบำรุงอากาศยานลำตัวแคบ ณ ทดม. เป็นโครงการที่จะช่วยให้สายการบินต่างๆ ในภูมิภาคนี้มาทำการสับเปลี่ยนซ่อมบำรุงได้รวดเร็ว และสามารถนำอากาศยานกลับไปใช้ในเวลาอันรวดเร็ว   ซึ่งส่วนใหญ่จะเป็นอากาศยานขนาด 150 ที่นั่ง และทำการบินระยะสั้นจึงมีอัตราการขึ้น-ลงบ่อยครั้งต่อวัน
     โครงการบริหารจัดการอะไหล่อากาศยานในภูมิภาคเป็นโครงการที่จัดตั้งศูนย์บริการอะไหล่อากาศยานสำหรับซ่อมบำรุงอากาศยานของสายการบินต่างๆ ในภูมิภาค โดยผู้ประกอบการจะทำการ stock อะไหล่อากาศยานไว้เพื่อการจำหน่ายให้สายการบิน สายการบินต่างๆ จะดำเนินการสั่งอะไหล่จากศูนย์ฯ นี้ ซึ่งผู้ประกอบการจะทำการจัดส่งอะไหล่ให้กับสายการบินนั้นๆ นำไปซ่อมอากาศยานของตนเอง ซึ่งจะทำให้สายการบินสามารถลดต้นทุนในการสำรองและเก็บอะไหล่ของตนเองได้
ในปัจจุบันการนำเข้ายานยนต์จากต่างประเทศมีมูลค่าประมาณ 1 ใน 3 ของมูลค่าการส่งออกในสินค้าประเภทเดียวกันและมีความเสี่ยงจะได้รับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจชะลอตัวน้อย ปริมาณความต้องการ      ยานยนต์นำเข้าภายในประเทศไทยยังคงมีอยู่มาก จึงเป็นโอกาสอันดีในการจัดตั้งโครงการศูนย์แสดงรถยนต์นำเข้า เมื่อทำการเทียบกับยอดมูลค่าการนำเข้าของสินค้าประเภทอื่นๆ
เป็นโครงการที่รวบรวมกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการกระจายสินค้าเข้ามายังตัวเมือง หรือรวบรวมสินค้าจากตัวเมืองกระจายออกยังภูมิภาค โดยอาศัยความได้เปรียบในด้านทำเลที่ตั้ง รวมถึงสิ่งก่อสร้างที่มีอยู่เดิมของ ทอท. เป็นการส่งเสริมการแข่งขันและพัฒนาศักยภาพของธุรกิจโลจิสติกส์ในประเทศไทย
เนื่องจาก ทดม. มีบริเวณพื้นที่ทั้งลานจอดอากาศยานและอาคารผู้โดยสารสามารถจัดเป็นสถานที่แสดงผลิตภัณฑ์ด้านการบินและการค้าขาย เพื่อจัดแสดงให้ผู้สนใจจากต่างประเทศได้มาชมและ      ทำการตกลงเจรจาธุรกิจกันได้ กิจกรรมดังกล่าวสามารถดำเนินการได้ตั้งแต่การจัด Air Show การจัดแสดงสินค้าต่างๆ เพื่อการส่งออก เช่น เครื่องหนัง อัญมณี และผลิตภัณฑ์เกี่ยวกับอากาศยาน เป็นต้น โดยให้
ผู้จัดงาน (Organizer) ที่เชี่ยวชาญเฉพาะในกิจกรรมต่างๆ มาดำเนินงาน
ทอท. ได้ดัดแปลงอาคารผู้โดยสารบริเวณห้องรับรองพิเศษทางด้านทิศเหนือที่เคยให้บริการบุคคลพิเศษ (VIP) เพื่อจัดทำเป็นอาคารบริการผู้โดยสารที่มากับอากาศยานส่วนบุคคลโดยมีการให้บริการตามมาตรฐานด้านพิธีการทางศุลกากร พิธีการตรวจคนเข้าเมือง และพิธีการรักษาความปลอดภัยเพื่อบริการแก่ผู้โดยสารที่บินมาด้วยอากาศยานส่วนบุคคล เพื่อธุรกิจอากาศยานเช่าเหมาลำขนาดเล็ก เช่น การขนย้ายผู้ป่วย (Medical Evacuation Flight) และ Air Taxi เป็นต้น
การชดเชยมลภาวะด้านเสียงจากการดำเนินงานท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ระยะที่ 1 
จำนวนอาคารที่ตั้งอยู่ในแผนที่เส้นเสียงตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 29 พ.ค. 2550 และวันที่ 31 ส.ค. 2553 มีจำนวนอาคารที่อยู่ในหลักเกณฑ์ได้รับการชดเชยทั้งสิ้น 15,684 อาคาร แบ่งเป็นอาคารในพื้นที่ NEF (Noise Exposure Forecast) มากกว่า 40 จำนวน 644 อาคาร และอาคารในพื้นที่ NEF 30-40 จำนวน 15,040 อาคาร

ความเป็นมา 
     ปัญหากลุ่มไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อนเข้ามาให้บริการโดยผิดกฎหมายเกิดขึ้นมาตั้งแต่ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานแห่งชาติสร้างความเสียหายต่อชีวิตและทรัพย์สินของนักท่องเที่ยวและภาพลักษณ์ของประเทศชาติ จนกระทั่งในปี 2549 เมื่อเปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ ยังคงมีกลุ่มไกด์ผีฯ มาให้บริการโดยผิดกฎหมายทำให้สื่อมวลชนเสนอข่าวทางลบต่อ ทอท. และ ทสภ. มาโดยตลอด 
     จนกระทั่งเมื่อวันที่ 4 มิ.ย. 2552 นายปิยะพันธ์ จัมปาสุตประธานกรรมการ ทอท. ได้แต่งตั้งคณะอนุกรรมการกำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะและการให้บริการผู้โดยสาร ณ ทสภ. (คณะอนุกรรมการ) โดยมีนายชัยรัตน์ สงวนซื่อ อธิบดีกรมการขนส่งทางบกเป็นประธานอนุกรรมการ และคณะอนุกรรมการได้เสนอแผนปฏิบัติการป้องกันและปราบปรามกลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีที่มาให้บริการโดยผิดกฎหมาย ณ ทสภ. (แผนปฏิบัติการ) ขึ้น เพื่อแก้ไขปัญหา โดยเน้นการดำเนินคดีฐานบุกรุกต่อกลุ่มไกด์ผีฯ ตามประมวลกฎหมายอาญา มาตรา 362  364  และ 365 ที่มีโทษจำคุกตั้งแต่ 1 ปี และ 5 ปี แล้วแต่กรณีและมีโทษปรับ 2,000 บาท และ 10,000 บาท แล้วแต่กรณี ซึ่งเดิม ทอท. ดำเนินคดีกลุ่มไกด์ผีฯ ในข้อหาก่อความเดือนร้อนรำคาญตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา 397   ที่มีโทษเพียงจำคุกไม่เกิน 1 เดือน และปรับไม่เกิน 1,000 บาท     แต่เพียงอย่างเดียว
     ต่อมาเมื่อวันที่ 1 ต.ค. 2552 ทอท. ให้ความสำคัญกับการปราบปราม โดยจัดตั้งศูนย์ปฏิบัติการพิเศษ (ศปพ.) เพื่อดำเนินคดีสถานหนักกับกลุ่มไกด์ผีฯ และเมื่อวันที่ 26 ก.พ. 2553 ทอท. ได้ออกข้อกำหนด ทอท. ว่าด้วยการดำเนินมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ ทสภ. พ.ศ. 2553 เป็นเครื่องมือในการดำเนินคดีบุกรุกกับกลุ่มไกด์ผีฯ
1. กรณีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ประสบเหตุเอง
1.1 กรณีทรัพย์สินเป็นของ ทอท.
· เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบว่าผู้ต้องสงสัยได้ทำการลักทรัพย์ของ ทอท. จริงหรือไม่ หากพบว่ามีหลักฐานเชื่อได้ว่าลักทรัพย์จริง ให้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัย
· เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยให้แจ้งหัวหน้าเวร ฝ่ายรักษาความปลอดภัย เพื่อทราบและประสานส่วนงานที่รับผิดชอบในทรัพย์สินที่ถูกลักทรัพย์เพื่อมาตรวจสอบความเสียหายของทรัพย์สิน และให้ส่วนงานเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความกล่าวโทษผู้ต้องสงสัยกับเจ้าหน้าที่ตำรวจ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
1.2 กรณีทรัพย์สินเป็นของส่วนราชการ/บริษัทสายการบิน/ผู้ประกอบการ
· เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบว่าผู้ต้องสงสัยได้ทำการลักทรัพย์
1.3 กรณีทรัพย์สินเป็นของผู้มาใช้บริการ/ผู้โดยสาร
· เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบว่าผู้ต้องสงสัยได้ทำการลักทรัพย์ของผู้มาใช้บริการ/ผู้โดยสารจริงหรือไม่ หากพบว่ามีหลักฐานเชื่อได้ว่าลักทรัพย์จริง ให้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัย
· เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยให้แจ้งหัวหน้าเวร ฝ่ายรักษาความปลอดภัยเพื่อทราบและประสานส่วนงานที่รับผิดชอบในทรัพย์สินที่ถูกลักทรัพย์เพื่อมาตรวจสอบความเสียหายของทรัพย์สิน และให้ส่วนงานเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความกล่าวโทษผู้ต้องสงสัยกับเจ้าหน้าที่ตำรวจเพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
2. เมื่อได้รับแจ้งว่ามีเหตุลักทรัพย์
2.1 กรณีทรัพย์สินเป็นของ ทอท.
- ส่วนงาน ทอท. ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยสุวรรณภูมิเพื่อทราบและจัดกำลังเดินทางไปตรวจสอบเบื้องต้นกับเจ้าของทรัพย์สิน ณ พื้นที่เกิดเหตุ และทำการควบคุมตัว ผู้ต้องสงสัยไปยังสถานีตำรวจ
- ส่วนงาน ทอท. ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความร้องทุกข์กล่าวโทษเพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
2.2 กรณีทรัพย์สินเป็นของส่วนราชการ/บริษัทสายการบิน/ผู้ประกอบการ
- ส่วนราชการ/บริษัทสายการบิน/ผู้ประกอบการ ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยสุวรรณภูมิเพื่อทราบและจัดกำลังเดินทางไปตรวจสอบเบื้องต้นกับเจ้าของทรัพย์สิน ณ พื้นที่เกิดเหตุ และทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัยไปยังสถานีตำรวจ
- ส่วนราชการ/บริษัทสายการบิน/ผู้ประกอบการ ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความร้องทุกข์กล่าวโทษเพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
2.3 กรณีทรัพย์สินเป็นของผู้มาใช้บริการ/ผู้โดยสาร
- ผู้มาใช้บริการ/ผู้โดยสาร ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยสุวรรณภูมิเพื่อทราบและจัดกำลังเดินทางไปตรวจสอบเบื้องต้นกับเจ้าของทรัพย์สิน ณ พื้นที่เกิดเหตุและทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัยไปยังสถานีตำรวจ
-ผู้มาใช้บริการ/ผู้โดยสาร ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความร้องทุกข์กล่าวโทษ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป 
	ปัจจุบัน ทอท. ได้เซ็นสัญญาจ้างกลุ่มบริษัท EPM Consortium เป็นที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (Project Management Consortium; PMC) แล้วเมื่อวันที่ 30 พ.ค. 2555 โดยที่ปรึกษาได้เริ่มงานเมื่อวันที่ 1 มิ.ย. 2555 แล้ว ระยะเวลาดำเนินการ 70 เดือน โดย ทอท. อยู่ระหว่างการศึกษาวิเคราะห์ขีดความสามารถของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อจัดทำ TOR จ้างผู้ออกแบบ
ปัจจุบัน ทอท. อยู่ระหว่างจัดหา ผู้รับจ้างก่อสร้างและที่ปรึกษาควบคุมงาน คาดว่าจะได้ผู้รับจ้างภายในปีงบประมาณ 2555
ในการประชุมคณะกรรมการ ทอท. ครั้งที่ 7/2555 เมื่อวันที่ 19 เม.ยง 2555 ที่ประชุมมีมติให้อนุมัติแผนปฏิบัติการในการใช้ประโยชน์ ทดม. เพื่อรองรับการเปิดให้บริการ ทดม. กับสายการบินต้นทุนต่ำ (Low Cost Carriers: LCCs) และสายการบินที่ไม่มีเชื่อมต่อ (Point to Point) บนหลักความสมัครใจ โดยมีรายละเอียดดังนี้
1. ให้ใช้อาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศอาคาร 1 เพื่อรองรับการย้ายสายการบินต้นทุนต่ำ (LCCs) และสายการบินที่ไม่มีการเชื่อมต่อ (Point to Point) ทั้งภายในประเทศและระหว่างประเทศมาจาก ทสภ. โดยใช้พื้นที่ตั้งแต่ North Corridor อาคารเทียบเครื่องบินที่ 2 ถึง 4 และให้ใช้อาคารคลังสินค้าที่ 1 เพื่อรองรับปริมาณสินค้าของสายการบินที่ย้ายมาจาก ทสภ.
2. ให้สำรองอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศอาคาร 2 อาคารเทียบเครื่องบิน 5 และ 6 อาคารผู้โดยสารภายในประเทศ และคลังสินค้าที่ 2 เพื่อรองรับการขยายตัวของปริมาณการจราจรทางอากาศและการขยายตัวของปริมาณสินค้าในระยะต่อไป
   จากมติคณะกรรมการ ทอท. ข้างต้น ส่งผลให้ไม่สามารถดำเนินการโครงการศูนย์ซ่อมอากาศยาน ศูนย์ฝึกบินจำลอง และโครงการอื่นๆ ที่เกี่ยวข้อง ณ ทดม. ได้  ทั้งนี้ หากมีการเปลี่ยนแปลงจะแจ้งให้ทราบในคราวต่อไป
ความก้าวหน้า
· พื้นที่ NEF มากกว่า 40 ชดเชยไปแล้วจำนวน 556 อาคาร เป็นเงิน 731.67 ล้านบาท
· พื้นที่ NEF 30-40 รับเงินค่าชดเชยไปแล้วจำนวน 11,709 อาคาร เป็นเงิน 2,333.647 ล้านบาท
· สถานที่อ่อนไหว ชดเชยไปแล้ว 22 แห่ง เป็นเงิน 506.537 ล้านบาท
รวมจำนวนงบประมาณที่ ทอท. จ่ายชดเชยผลกระทบด้านเสียงไปแล้วทั้งสิ้น 3,571.859 ล้านบาท
ปัญหาอุปสรรค
1. เจ้าของกรรมสิทธิ์ไม่ยอมรับราคาประเมิน
2. อาคารและสิ่งปลูกสร้างไม่มีผู้อยู่อาศัยทำให้ไม่สามารถติดต่อเจ้าของอาคารได้
3. ปัญหาในเรื่องเอกสารแสดงกรรมสิทธิ์ อาทิ ปลูกสร้างอาคารบนพื้นที่ดินของเอกชน/ราชการโดยไม่มีสัญญาเช่าที่ดิน, ปลูกสร้างบ้านโดยที่ไม่มีการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารและไม่มีเลขที่บ้าน, ปลูกสร้างบ้านก่อนปี 2544 แต่มีการขอทะเบียนบ้านหลงปี 2544 เป็นต้น
การดำเนินงานในระยะต่อไป
ทอท. คาดว่าในพื้นที่ NEF มากกว่า 40 หากเจ้าของกรรมสิทธิ์ยอมรับราคาประเมินจะสามารถดำเนินการซื้อขายที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสร้างแล้วเสร็จภายใน ก.ค. 2555 และพื้นที่ NEF 30-40 หากเอกสารประกอบ การรับเงินถูกต้องและครบถ้วนจะสามารถจ่ายเงินค่าปรับปรุงอาคารแล้วเสร็จภายในปีงบประมาณ 2555
ผลการแก้ไขปัญหา
๑. ทอท. แจ้งความดำเนินคดีต่อกลุ่มไกด์ผีฯ ฐานบุกรุกได้แล้วจำนวน 12 ราย และศาลมีคำพิพากษาลงโทษจำคุกกลุ่มไกด์ผีฯ แล้วทั้งสิ้น 8 ราย ส่วนใหญ่ลงโทษจำคุก 1 ปี ไม่รอลงอาญา ทำให้กลุ่มไกด์ผีฯ หันไปประกอบอาชีพอื่นแล้วเป็นจำนวนมากเช่นเปลี่ยนไปขับรถแท็กซี่สาธารณะ (Taxi Meter), ขายของตามตลาดนัด หรือรับจ้างขับรถที่ถูกต้องตามกฎหมาย เป็นต้น
2. ตั้งแต่วันที่ 31 ก.ค. 2552 ถึงปัจจุบัน (2 ก.ค. 2555) ได้จับกุมความผิดเกี่ยวกับรถได้ 18,573 ครั้ง และตั้งแต่ 9 ส.ค. 2552 ถึงปัจจุบัน (29 เม.ย. 2555) จับกุมและตักเตือนความผิดเกี่ยวกับการก่อความเดือดร้อนรำคาญและฝ่าฝืนข้อกำหนด ทอท. ได้ 44,347 ครั้ง และดำเนินคดีบุกรุกไกด์ผีฐานบุกรุกได้แล้ว 13 คดี จำนวนผู้ต้องหา 12 คน
3. จำนวนกลุ่มไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อนที่มากระทำความผิดในแต่ละเดือน ณ ทสภ. ลดลงตามลำดับจากเดือน ม.ค. 2553 มีจำนวน 290 คน ปรากฏว่าในเดือน เม.ย. 2555 มีจำนวนลดลงเหลือ 176 คน ซึ่งเป้าหมายในปีต่อไปจะลดจำนวนให้ได้อย่างน้อยร้อยละ 50 
4. สื่อมวลชนเสนอข่าวลบเกี่ยวกับไกด์ผีฯ ที่ ทสภ. ลดลงตามลำดับดังนี้
- ในปี 2552 มีข่าวลบจำนวน 20 ข่าว
- ในปี 2553 มีข่าวลบลดลงเหลือจำนวน 2 ข่าว
- ในปี 2554 ไม่มีข่าวลบเกี่ยวกับไกด์ผีฯ ณ ทสภ. แม้แต่เพียงข่าวเดียว
- ในปี 2555 (ถึงปัจจุบัน 2 ก.ค. 2555) ยังไม่มีข่าวลบเกี่ยวกับไกด์ผีฯ ณ ทสภ.
การดำเนินการในอนาคต
1. ทอท. เน้นการแจ้งความดำเนินคดีบุกรุกต่อกลุ่มไกด์ผีฯ อย่างต่อเนื่องต่อไป
2. ทอท. พัฒนาระบบเทคโนโลยีมาใช้ในการปราบปรามอย่างต่อเนื่อง เช่น การใช้กล้องโทรทัศน์วงจรปิดที่ครอบคลุมทุกพื้นที่ล่อแหลม และการใช้ระบบวิเคราะห์หมายเลขทะเบียนรถกับฐานข้อมูลไกด์ผีฯ เพื่อป้องกันมิให้กลุ่มไกด์ผีฯ นำยานพาหนะที่เคยกระทำความผิดเข้าพื้นที่ที่กำหนด
3. ทอท. ประสานขอความร่วมมือ สภ.ทสภ. เร่งพัฒนาประสิทธิภาพในการปราบปรามและดำเนินคดีต่อกลุ่มไกด์ผีฯ อย่างต่อเนื่อง
ฝ่ายรักษาความปลอดภัยได้ดำเนินการโดย
1. สำรวจตรวจตราด้วยกล้องโทรทัศน์วงจรปิดตลอด ๒๔ ชั่วโมงบริเวณพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสาร บริเวณพื้นที่คัดแยกสัมภาระ โดยปัจจุบันบริเวณพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสารมีกล้องจำนวนทั้งสิ้น ๑,๖๘๑ กล้อง และบริเวณพื้นที่คัดแยกสัมภาระมีกล้องจำนวนทั้งสิ้น ๕๓๔ กล้อง
2. จัดกำลังเจ้าหน้าที่ตรวจดูแลอย่างสม่ำเสมอเพื่อป้องกันการลักทรัพย์ในพื้นที่ ทสภ. ประกอบด้วยเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานเวรปกติ และเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานล่วงเวลา โดยตรวจร่วมกับเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง


	บกท.
	1. โครงการจัดหาเครื่องบินตามแผนวิสาหกิจ ปี 2548/49-2552/53 จำนวน 14 ลำ
2. โครงการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จำนวน 8 ลำ
3. โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕3-๒๕๕7 จำนวน 15 ลำ
4. โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี 2554-2565 จำนวน 75 ลำ
	96,355
๓3,๔51
35,484
457,127
	บกท. ได้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน จำนวน 14 ลำ ตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 23 พ.ย. 2547 โดยได้รับมอบเครื่องบินเข้าประจำฝูงบินแล้ว จำนวน 8 ลำ และอยู่ระหว่างรอการรับมอบอีก 6 ลำ สรุปความคืบหน้าโครงการ ดังนี้
· รับมอบเครื่องบินเข้าประจำฝูงบิน จำนวน 8 ลำ เมื่อเดือน มิ.ย. 2553 ประกอบด้วย
· B777-200ER จำนวน 6 ลำ
· A340-500 จำนวน 1 ลำ
· A340-600 จำนวน 1 ลำ
· เครื่องบิน A380-800 จำนวน 6 ลำ  บริษัท แอร์บัส ได้แจ้งเลื่อนกำหนดการส่งมอบเครื่องบินดังกล่าวออกไป มีผลให้ บกท. ปรับแผน   การรับมอบเครื่องบินเป็นดังนี้
· ลำที่ 1  รับมอบในเดือน ก.ย. 2555
· ลำที่ 2  รับมอบในเดือน พ.ย. 2555
· ลำที่ 3  รับมอบในเดือน ธ.ค. 2555
· ลำที่ 4  รับมอบในเดือน ม.ค. 2556
· ลำที่ 5  รับมอบในเดือน ก.ค. 2556
· ลำที่ 6  รับมอบในเดือน ส.ค. 2556
บกท. ได้ดำเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 27 พ.ย. 2551 ให้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน A330-300 จำนวน 8 ลำ ปัจจุบันได้รับมอบเครื่องบินทั้ง 8 ลำ เข้าประจำฝูงบินของ บกท. เรียบร้อยแล้ว
· ลำที่ 1 เมื่อวันที่ 1 เม.ย. 2552
· ลำที่ 2 เมื่อวันที่ 7 พ.ค. 2552
· ลำที่ 3 เมื่อวันที่ 29 ก.ค. 2552
· ลำที่ 4-6 เมื่อวันที่ 23 ธ.ค. 2552
· ลำที่ 7-8 เมื่อวันที่ 29 มี.ค. 2553
ในส่วนของการเรียกร้องค่าเสียหายกับบริษัท โคฮิโตะ อินดัสทรีส์ จำกัด ซึ่งไม่สามารถติดตั้งที่นั่งชั้นประหยัดบนเครื่องบินลำที่ ๔-๘ บกท. ได้ว่าจ้างบริษัท สำนักกฎหมายสากลสยามพรีเมียร์ จำกัด เป็นที่ปรึกษาทางกฎหมาย โดยแจ้งค่าเสียหายเรียบร้อยแล้ว และดำเนินการว่าจ้างทนายความบริษัท Macfarlanes LLP. ประเทศอังกฤษ เพื่อเป็นทนายความฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจากบริษัท โคฮิโตะ อินดัสทรีส์ จำกัด โดยได้ดำเนินการฟ้องคดีแล้วที่ศาลประเทศอังกฤษ ขณะนี้อยู่ระหว่างการพิจารณาของศาล
บกท. ได้ดำเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๓๐ มี.ค. ๒๕๕๓ ที่อนุมัติให้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน จำนวน ๑๕ ลำ เพื่อทดแทนเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน บกท. ได้ดำเนินการคัดเลือกแบบเครื่องบินและได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการ บกท. เมื่อวันที่ ๑๘ มิ.ย. ๒๕๕๓ โดยมีแผนการรับมอบเครื่องบิน วิธีการจัดหา และความคืบหน้าของโครงการ ดังนี้
· เครื่องบิน A๓๓๐-๓๐๐ จำนวน ๗ ลำ โดยวิธีการเช่าซื้อ (Financial Lease) และเครื่องยนต์อะไหล่ ๒ เครื่องยนต์ โดยการซื้อ เมื่อวันที่ ๑๖ ก.ย. ๒๕๕๔ คณะกรรมการ บกท. ได้มีมติอนุมัติคัดเลือกสถาบันการเงินผู้จัดหาเงินกู้ระยะยาว สำหรับเครื่องบิน ๓ ลำ เรียบร้อยแล้วโดยมีแผนและการทยอยรับมอบเครื่องบิน ดังนี้
· ลำที่ ๑-2 เข้าประจำฝูงบินของ บกท. ในเดือน ม.ค. ๒๕๕๕
· ลำที่ 3 เข้าประจำฝูงบินของ บกท. ในเดือน มี.ค. ๒๕๕๕
สำหรับเครื่องบินที่เหลือจำนวน ๔ ลำ คณะกรรมการ บกท. ในคราวประชุมวันที่ 21 พ.ค. 2555 มีมติอนุมัติการคัดเลือกสถาบันการเงินผู้จัดหาเงินกู้ระยะยาว เพื่อชำระค่าเครื่องบิน จำนวน 2 ลำ ส่วนเครื่องบินอีก 2 ลำ จะดำเนินการตามขั้นตอนการจัดหาเงินกู้ต่อไป โดยมีแผนที่จะทยอยรับมอบเครื่องบินทั้ง 4 ลำ ดังนี้
· ลำที่ 4 ในเดือน ก.ย. ๒๕๕๕
· ลำที่ 5 ในเดือน ต.ค. ๒๕๕๕
· ลำที่ 6 ในเดือน ม.ค. ๒๕๕6
· ลำที่ 7 ในเดือน เม.ย. ๒๕๕6
· เครื่องบิน B777-300ER จำนวน 8 ลำ โดยวิธีการเช่าดำเนินงาน (Operating Lease) เป็นระยะเวลา 15 ปี และเครื่องยนต์อะไหล่ 3 เครื่องยนต์โดยการซื้อ คณะกรรมการ บกท. มีมติอนุมัติให้บริษัท BOC Aviation Pte.Ltd. (BOCA) เป็นผู้ให้เช่าดำเนินงาน ทั้งนี้ บกท. มีแผนที่จะทยอยรับมอบเครื่องบิน ทั้ง 8 ลำ โดยปี 2555 รับมอบในเดือน ส.ค. 1 ลำ เดือน ต.ค. 1 ลำ และรับมอบ ในปี 2556 อีก จำนวน 6 ลำ
บกท. ได้ดำเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๒๐ เม.ย. ๒๕๕๔ ที่ให้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕๔-๒๕๖๕ เพื่อทดแทนเครื่องบินเก่าและเพิ่มประสิทธิภาพของฝูงบิน จำนวน ๗๕ ลำ ของ บกท. ตามที่ คค. นำเสนอ โดยการจัดหาเครื่องบินระยะยาวแบ่งเป็น ๒ ช่วง มีรายละเอียดและความก้าวหน้าของโครงการ ดังต่อไปนี้ 
๑) โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕๔-๒๕๖๐ ประกอบด้วย การจัดหาเครื่องบินลำตัวแคบจำนวน ๑๑ ลำ และการจัดหาเครื่องบินลำตัวกว้าง จำนวน ๒๖ ลำ รวม ๓๗ ลำ รวมวงเงิน ๒๑๖,๐๗๕ ล้านบาท บกท. ได้ดำเนินการคัดเลือกแบบเครื่องบินโดยได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการ บกท. เมื่อวันที่ ๑๑ มิ.ย. ๒๕๕๔ และได้ลงนามในสัญญาในส่วนต่างๆ เรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้ บกท. มีแผนการรับมอบเครื่องบิน วิธีการจัดหา และความคืบหน้าของโครงการ ดังนี้
· เครื่องบินลำตัวแคบ A320-200 จำนวน 11 ลำ แบ่งออกเป็น
1) จำนวน ๖ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าดำเนินงานจากบริษัท RBS Aerospace Limited (RBSAL) มีกำหนดการรับมอบ ดังนี้
· ลำที่ 1     รับมอบในเดือน มิ.ย. 2555
· ลำที่ 2-3  รับมอบในเดือน ส.ค. 2555
· ลำที่ 4     รับมอบในเดือน ก.ย. 2555
· ลำที่ 5-6  รับมอบในปี 2556
2) จำนวน ๕ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าซื้อ รับมอบในปี ๒๕๕๗ จำนวน ๒ ลำ และปี ๒๕๕๘ จำนวน ๓ ลำ
· เครื่องบินลำตัวกว้าง จำนวน 26 ลำ แบ่งออกเป็น 
1) B777-300ER จำนวน 6 ลำ  จัดหาโดยวิธีการเช่าซื้อ รับมอบในปี 2557 จำนวน 3 ลำ และในปี 2558 จำนวน 3 ลำ
2) B787 จำนวน 8 ลำ  จัดหาโดยวิธีการเช่าดำเนินงานจากบริษัท International Lease Finance Corporation (ILFC) แบ่งเป็น
· B787 จำนวน 6 ลำ รับมอบในปี 2557 จำนวน 4 ลำ และในปี 2558 จำนวน 2 ลำ
· B787-9 จำนวน 2 ลำ รับมอบในปี 2560
3) เครื่องบิน A350-900 จำนวน 12 ลำ แบ่งออกเป็น
· จำนวน 2 ลำ จัดหาโดยวิธีเช่าดำเนินงานจากบริษัท CIT Aerospace International (CIT) รับมอบในปี 2559
· จำนวน 4 ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าซื้อ รับมอบในปี 2559 จำนวน 2 ลำ และในปี 2560 จำนวน 2 ลำ
· จำนวน 6 ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าดำเนินงานจากบริษัท Aviation Lease And Finance Company (KSCC) (ALAFCO) รับมอบในปี 2560
2) โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี 2561-2565  ประกอบด้วย การจัดหาเครื่องบินแบบ Firm Order จำนวน 21 ลำ และการจัดหาแบบ Option Order จำนวน 17 ลำ รวม 38 ลำ พร้อมทั้งเครื่องยนต์สำรอง รวมวงเงิน 241,052 ล้านบาท ขณะนี้อยู่ระหว่างการทบทวนแผน และจะนำเสนอคณะกรรมการ บกท. เพื่อพิจารณาต่อไป

	-

	สบพ.
	1. งานผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบินรวมทั้งจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ องค์ประกอบที่เกี่ยวข้องต่อการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตบุคลากรด้านการบินของประเทศ (ภารกิจพื้นฐาน) 
๑.๑ นักศึกษารับเข้า/ฝึกอบรม จำนวน 898 คน
๑.๒ นักศึกษาสูงสุดประจำเดือน มิ.ย. ๒๕๕5 จำนวน ๑,8๙๑ คน
๑.๓ นักศึกษาจบจำนวน 632 คน
2. โครงการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินสำหรับประเทศกำลังพัฒนา เป็นไปตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๓ มิ.ย. ๒๕๕๑
3. การชำระหนี้เงินกู้จากการจัดซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A
	ปีงบประมาณ ๒๕๕5 วงเงิน ๕33.919 ล้านบาท จำแนกเป็น 
๑) เงินรายได้ 203.778 ล้านบาท 
๒) เงินงบประมาณ 330.141 ล้านบาท 
-
ปี 2555 วงเงิน 19.5949 ล้านบาท

	สบพ. ได้เปิดรับนักศึกษาและผู้เข้าฝึกอบรม (Enrollment) (๑ ต.ค. ๒๕๕4 – ๓0 มิ.ย. ๒๕๕5) โดยแยกตามรายกลุ่มหลักสูตร ๖ กลุ่มหลักสูตร ดังนี้
1. กลุ่มหลักสูตร General Subject Group  6๔ คน
2. กลุ่มหลักสูตร Operation Group  ๑00 คน
3. กลุ่มหลักสูตร Aviation Management Group  ๓70 คน
4. กลุ่มหลักสูตร Aircraft Maintenance Group  167 คน
5. กลุ่มหลักสูตร Electronic Group  ๑๔2 คน
6. กลุ่มหลักสูตร Flying Training Group  55 คน
สรุป จำนวนนักศึกษา/ผู้เข้าฝึกอบรมรวมทั้งสิ้น 898 คน
ผู้สำเร็จการศึกษา/ฝึกอบรม (Graduate) (๑ ต.ค. ๒๕๕4 – ๓0 มิ.ย. ๒๕๕5) โดยแยกตามรายกลุ่มหลักสูตร ๖ กลุ่มหลักสูตร ดังนี้
1. กลุ่มหลักสูตร General Subject Group  60 คน
2. กลุ่มหลักสูตร Operation Group  142 คน
3. กลุ่มหลักสูตร Aviation Management Group  ๒18 คน
4. กลุ่มหลักสูตร Aircraft Maintenance Group  90 คน
5. กลุ่มหลักสูตร Electronic Group  ๘2 คน
6. กลุ่มหลักสูตร Flying Training Group  ๔0 คน
สรุป มีผู้สำเร็จการศึกษา/ฝึกอบรม รวมทั้งสิ้น 632 คน
ปัจจุบันโครงการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินสำหรับประเทศกำลังพัฒนาได้สิ้นสุดลงตามมติ ครม. ที่ให้มีระยะเวลาดำเนินการ 3 ปี (2552-2554) ซึ่ง ณ ขณะนี้ สบพ. อยู่ระหว่างการสรุปผลโครงการที่ผ่านมาเพื่อเสนอร่างบันทึกความเข้าใจฉบับใหม่
สถานการณ์ดำเนินงานปัจจุบัน :

· ตามหนังสือ สลค. ด่วนที่สุดที่ นร ๐๕๐๖/๗๕๓๐ ลว. ๓๑ มี.ค. ๒๕๕๔ เรื่อง รายงานผลการขายเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ของ สบพ. และการโอนเครื่องบินให้แก่ บพ.  ครม. ได้ประชุมปรึกษาเมื่อวันที่ ๒๘ มี.ค. ๒๕๕๔ ลงมติว่า
· รับทราบผลการขายเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ของ สบพ.
· ในส่วนของการขอโอนเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ให้แก่ บพ.นั้น ให้ระงับการโอน และให้ สบพ. เร่งรัดดำเนินการขายเครื่องบินดังกล่าวตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๒๑ เม.ย. ๒๕๕๒ (เรื่อง ขออนุมัติขายเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A และขอรับการสนับสนุนงบประมาณในการชำระหนี้ส่วนต่างจากการขายเครื่องบินของ สบพ.) ให้แล้วเสร็จโดยเร็ว โดยให้ดำเนินการให้ถูกต้องตามกฎหมาย และระเบียบหลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้องเพื่อนำเงินที่ได้รับจากการขายส่งคืนคลังเป็นรายได้แผ่นดิน ส่วนการจัดสรรงบประมาณส่วนที่เหลือ จำนวน ๒๒.๐๘๓๖ ล้านบาท เพื่อชำระหนี้เงินกู้และดอกเบี้ยจากการซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ดังกล่าว ให้ สบพ. เสนอขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๕ ตามความจำเป็นต่อไป
· ในกรณีที่ บพ. มีความจำเป็นต้องจัดหาเครื่องบินเพิ่มใหม่เพื่อใช้ในการปฏิบัติภารกิจของหน่วยงานก็ให้ดำเนินการตามขั้นตอนเพื่อนำเสนอ ครม. ต่อไป 
ดังนั้น สบพ. จึงมีประกาศขายเครื่องบินดังกล่าวตามมติ ครม. ในประกาศ สบพ. ที่ ๔/๒๕๕๔ เรื่อง ประมูลขายทอดตลาดอากาศยาน  ที่ไม่ใช้งาน สบพ. ได้ดำเนินการประมูลขายทอดตลาดอากาศยานแบบ Beechjet ๔๐๐ A จำนวน ๑ ลำ พร้อมอะไหล่จำนวน ๔ รายการ เครื่องมือพิเศษจำนวน ๒ รายการ เอกสารประจำเครื่องบินจำนวน ๑๕ รายการ ตามข้อบังคับ สบพ. ว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ. ๒๕๔๖ ข้อ ๑๓๙ 
ผลการประมูลครั้งที่ ๑  ไม่มีผู้สนใจลงทะเบียนสู้ราคา คณะอนุกรรมการขายทอดตลาดฯ จึงให้ยุติการประมูลเมื่อเวลา 12.00 น. และจัดทำการขายใหม่วันที่ 24 มิ.ย. 2554
ผลการประมูลครั้งที่ ๒  ตั้งแต่เวลา 08.30-๐๙.๓๐ น. ไม่มีผู้สนใจลงทะเบียนสู้ราคา คณะอนุกรรมการขายทอดตลาดฯ จึงยุติการประมูลเมื่อเวลา 10.00 น.
คณะอนุกรรมการขายทอดตลาดฯ ได้มีการประชุมเพื่อพิจารณาดำเนินการในขั้นต่อไป คือ กำหนดแนวทางในการดำเนินการขายโดยวิธีพิเศษ ดังนี้
1. ทำประกาศกำหนดรายละเอียดในการขายโดยวิธีพิเศษและประกาศให้ทราบทั่วกัน พร้อมทั้งหนังสือเชิญชวนผู้ประกอบการหรือผู้ทำธุรกิจเกี่ยวกับอากาศยาน
2. กำหนดให้ผู้สนใจยื่นซองได้ถึงวันที่ ๒๐ ก.ค. ๒๕๕๔ เวลา ๑๖.๐๐ น. และจะเปิดซองใบเสนอราคาวันที่ ๒๑ ก.ค. ๒๕๕๔ เวลา ๑๔.๐๐ น. ณ ห้องประชุม ๒๐๐ อาคาร ๑ สบพ. กรุงเทพฯ
ผลการดำเนินการขายโดยวิธีพิเศษ ปรากฏว่าไม่มีผู้สนใจยื่นซอง
ที่ประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ ๗/๒๕๕๔ เมื่อวันจันทร์ที่ ๒๕ ก.ค. ๒๕๕๔ ได้มีมติเสนอแนวทางให้ สบพ. ดำเนินการ ดังนี้
1. ให้เจรจากับบริษัทผู้ผลิตเครื่องบิน Diamond หรือเครื่องบินแบบอื่นที่เหมาะสมว่า สบพ. มีความประสงค์จะนำเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ของ สบพ. ไปทำการแลกเปลี่ยนเป็นเครื่องบินหรือเครื่องยนต์ กรณีดังกล่าวนี้บริษัทฯ มีความต้องการที่จะแลกเปลี่ยนหรือไม่
2. ให้เจรจากับบริษัทผู้ผลิตหรือให้เช่าเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ว่ามีลูกค้ารายใดของบริษัทสนใจซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A หรือไม่
3. สอบถามไปยังบริษัทฯ ทั่วไปว่ามีผู้ใดสนใจจะซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ของ สบพ. หรือไม่ โดยในเบื้องต้นให้ผู้ที่สนใจจะซื้อเครื่องบินดังกล่าวเป็นผู้เสนอราคาว่าต้องการซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ในราคาเท่าใด
4. ให้ สบพ. ตั้งงบประมาณเพื่อทำการซ่อมบำรุงเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A แล้วจึงนำไปใช้ประโยชน์ให้นักศึกษาทำการศึกษา
     ที่ประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ 8/2554 เมื่อวันจันทร์ที่ 22 ส.ค. 2554 ได้มีมติให้ สบพ. ประกาศขายเครื่องบิน Beechjet 400A ผ่าน Internet เพื่อให้ข้อมูลเข้าถึงเอกชนหรือหน่วยงานต่างๆ ให้กว้างขวางยิ่งขึ้น พร้อมทั้ง รายงานความก้าวหน้านำเรียนคณะกรรมการ สบพ. ทราบในการประชุมคราวต่อไป
     สืบเนื่องจากเกิดเหตุอุทกภัยในพื้นที่สนามบินดอนเมืองส่งผลให้เครื่องบิน Beechjet 400A ถูกน้ำท่วมไปด้วย เนื่องจากเครื่องบินไม่สามารถขึ้นบินได้ ดังนั้น หลังจากการสำรวจความเสียหาย สบพ. ได้นำผลการดำเนินงานเสนอต่อคณะกรรมการ สบพ. ให้ทราบเบื้องต้น ในคราวประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ 2/2555 ในประเด็นสำคัญ ดังนี้
1. เครื่องบิน Beechjet 400A ได้ทำประกันภัยประเภท Ground Risks Only at Inception จำกัด
2. สบพ. ได้ประสานทางบริษัท ทิพยประกันภัย และบริษัท Air Claim ในการส่งช่างเข้ามาประเมินความเสียหาย
3. สบพ. ได้รายงานความเสียหายของเครื่องบิน Beechjet 400A ให้กับ บพ. ทราบในเบื้องต้นตามหนังสือที่ สบพ. 130/013 ลว. 30 ม.ค. 2555
     การประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ 2/2555 เมื่อวันพุธที่ 22 ก.พ. 2555 วาระที่ 4.2 รายงานความก้าวหน้าเครื่องบิน Beechjet 400A ที่ประชุมมีมติรับทราบรายงานความก้าวหน้าเครื่องบิน Beechjet 400A ตามที่ สบพ. เสนอ และหากได้ข้อสรุปจากบริษัท ทิพยประกันภัย จำกัด (มหาชน) เป็นประการใดให้ สบพ. เรียนคณะกรรมการ สบพ. ให้ทราบต่อไป
     ที่ประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ 3/2555 เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 22 มีนาคม 2555 วาระ 4.1 รายงานความก้าวหน้าเครื่องบิน Beechjet 400A ได้รับความเสียหายจากปัญหาอุทกภัยที่เกิดขึ้นในกรุงเทพฯ (ท่าอากาศยานดอนเมือง (ทดม.)) มีมติรับทราบรายงานความก้าวหน้าเครื่องบิน Beechjet 400A ได้รับความเสียหายจากปัญหาอุทกภัยที่เกิดขึ้นในกรุงเทพฯ (ทดม.) ตามที่ สบพ. รายงานว่า สบพ. อยู่ในขั้นตอนเรื่องประกันภัยซึ่งอยู่ระหว่างรอข้อมูลจากบริษัท ทิพยประกันภัย จำกัด (มหาชน) และ สบพ. ศึกษารายละเอียดของเงื่อนไขการประกันภัย ซึ่งหาก สบพ. จากบริษัท ทิพยประกันภัย จำกัด มหาชน เพิ่มเติมเป็นประการใดให้นำเรียนคณะกรรมการ สบพ. เพื่อทราบต่อไป
     ที่ประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ 4/2555 เมื่อวันพุธที่ 25 เม.ย. 2555 วาระที่ 4.1 รายงานผลการสำรวจความเสียหายและแนวทางปฏิบัติการชดเชยค่าสินไหมของบริษัท ทิพยประกันภัย จำกัด (มหาชน) กรณีเครื่องบิน Beechjet 400A ได้รับความเสียหายจากปัญหาอุทกภัยที่เกิดขึ้นในกรุงเทพฯ (ทดม.) คณะกรรมการ สบพ. ได้พิจารณา และมีมติให้บริษัท ทิพยประกันภัย จำกัด (มหาชน) ชดเชยความเสียหายเต็มจำนวนที่เอาประกันไว้ (Agreed Value) วงเงิน 50 ล้านบาท โดยไม่ประสงค์ซื้อซากเครื่องบิน Beechjet 400A  ทั้งนี้ เพื่อให้การปฏิบัติเป็นไปตามมติ ครม. เมื่อวันที่ 26 มี.ค. 2554 คือ นำเงินที่ได้รับจากการขายส่งคืนคลังเป็นรายได้แผ่นดิน
     ความคืบหน้าการดำเนินการการชดเชยค่าสินไหมทดแทนฯ ปัจจุบัน บริษัท ทิพยประกันภัย จำกัด (มหาชน) ได้ดำเนินการจัดส่งเอกสารต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง ข้อมูลของเครื่องบินให้กับบริษัทฯ รับประกันในต่างประเทศ ซึ่งเป็นผู้เอาประกันต่อ โดยผ่านทางบริษัท Air Claim ในฮ่องกง ขณะนี้เรื่องอยู่ระหว่างการดำเนินการตามขั้นตอนและตรวจสอบเอกสารของบริษัทประกันภัยฯ โดย สบพ. รายงานในที่ประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ 6/2555 เมื่อวันอังคารที่ 26 มิ.ย. 2555 วาระที่ 4.2 รายงานความก้าวหน้าการดำเนินการชดเชยค่าสินไหมทดแทนกรณีเครื่องบิน Beechjet 400A ได้รับความเสียหายจากปัญหาอุทกภัยที่เกิดขึ้นในกรุงเทพฯ (ทดม.)
	เนื่องจาก สบพ. มีข้อจำกัดด้านอาคารสถานที่ที่ใช้สำหรับทำการเรียนการสอน/ฝึกอบรมและอาคารสนับสนุน เช่น โรงอาหาร อาคารสำนักงาน
*หมายเหตุ  เนื่องจากเกิดเหตุอุทกภัย สบพ. จึงได้มีการเลื่อนการเปิดหลักสูตรการเรียนการสอน/หลักสูตรการฝึกอบรมส่งผลต่อจำนวนนักศึกษาภายใน สบพ.
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	1. โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศ (2555-2558)
๑.๑) การจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ
๑.๒) การเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศและการพัฒนาระบบเชื่อมต่อโครงข่ายการบริหารจราจรทางอากาศทั่วประเทศ (CNS/ATM)
๑.๓) การจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง
2. โครงการการดำเนินงานตามยุทธศาสตร์ Seamless ASEAN Sky และมติของ ATWG และ ATTC (2551-2558)
3. โครงการปฏิบัติการเพื่อสนับสนุนประเทศไทยในการดำเนินงานภายใต้แผนงาน ASAM ATTC Work Plan 2012-2013 ด้าน ATM (2551-2558)
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	พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานสำหรับการให้บริการการเดินอากาศของประเทศให้เป็นไปตามมาตรฐานสากลระบบใหม่ และมีศักยภาพเพียงพอที่จะรองรับปริมาณการขนส่งทางอากาศที่กำลังเพิ่มมากขึ้นและมีแนวโน้มเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยการจัดหาและติดตั้งระบบเทคโนโลยี และอุปกรณ์ตามข้อกำหนดของระบบการบริหารจราจรทางอากาศสากล (Global Air Traffic Management System) เข้าใช้งาน

เป็นงานเชิงกลยุทธ์ในการดำเนินงานกับอาเซียนและหน่วยงานภายในประเทศที่เกี่ยวข้อง เพื่อสนับสนุนผลักดันให้มีการวางแผนและดำเนินงานไปสู่ระบบห้วงอากาศอาเซียนไร้พรมแดน (Seamless ASEA Sky : SAS) ตามแผนยุทธศาสตร์ SAS ที่ได้รับความเห็นชอบกำหนดเป็นนโยบายของ คค. ตลอดจนกิจกรรมงานต่างๆ ที่ประเทศไทยได้รับมอบหมายและเข้าข่ายกรอบงานด้านการบริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management : ATM) ที่ บวท. มีส่วนสนับสนุนตามภารกิจ ความรับผิดชอบ โดยเน้นการใช้โอกาสผลักดันแนวคิด SAS รวมทั้งสร้างความพร้อมในประเทศ โดยแนวคิด SAS ได้ถูกปรับรวมเข้าเป็นส่วนหนึ่งของแผนงานปัจจุบันของอาเซียน จึงจะนำมาทบทวน/ปรับปรุงแผน SAS ให้มีความเหมาะสมและเป็นไปตามผลการดำเนินงานจริงต่อไป
เพื่อเป็นกำลังหลักสำคัญในการดำเนินงานและประสานงานกับประเทศสมาชิกอาเซียน เพื่อสนับสนุนประเทศไทยในการมีบทบาทสำคัญและการดำเนินการตามแผนงานด้านเทคนิคในส่วนของการบริหารจราจรทางอากาศ (Air Traffic Management : ATM) ภายใต้แผนงานจัดตั้งตลาดการบินเดียวอาเซียน (ASEAN Single Aviation Market : ASAM) ภายใต้กรอบงานและระยะเวลาแผนงาน 2 ปี (ปี 2555-2556) ที่ประเทศไทยจะเป็นประธานคณะทำงาน ATWG (Air Transport Working Group) และ ATTC (Air Transport Technical Cooperation Sub-Working Group) 

	(  ครม. ได้ให้ความเห็นชอบในหลักการโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศเมื่อวันที่ 3 พ.ค. 2554
(  ต่อมาในเดือน ก.ค. 2554 บวท. ได้ปรับแผนดำเนินโครงการและกิจกรรมปลีกย่อย ตลอดจนการบริหารจัดการด้านการเงินและแผนเบิกจ่ายงบประมาณโครงการฯ ให้สอดคล้องกับมติ ครม. ข้างต้น โดยมีแผนการเบิกจ่ายในปีงบประมาณ 2555-2558 ซึ่ง ครม. ได้อนุมัติเมื่อวันที่ 27 ก.ย. 2554
(  ปัจจุบัน บวท. ได้เตรียมการในด้านความพร้อมในการปฏิบัติงานตามเป้าหมายการเปิดใช้งานศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ  (Air Traffic Management Center: ATMC) ในภาพรวมอย่างครบถ้วนทุกประเด็น ทั้งในเรื่องข้อสรุปแนวทางการใช้ระเบียบการจัดซื้อ ความเหมาะสมของสถานที่ตั้ง และปัญหาอุทกภัย  ในปี 2554 โดยทำการทบทวนแนวทางการดำเนินงาน และรายละเอียดตามความเหมาะสมทางด้านเทคนิคเรียบร้อยแล้วโดย
1. โครงการจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ (ATMC) 
2. โครงการเพิ่มขีดความสามารถ ระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศฯ โดยมีโครงการที่สำคัญ คือ
2.1 โครงการพัฒนาระบบ/อุปกรณ์ฯ ณ ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ
2.2 โครงการพัฒนาระบบ/อุปกรณ์ฯ ณ ศูนย์ควบคุมการบินภูมิภาค (เชียงใหม่ พิษณุโลก ภูเก็ต และหาดใหญ่) ซึ่งมีการดำเนินการพร้อมกับโครงการ ATMC เพื่อให้ระบบสามารถทำงานร่วมกันได้อย่างสอดคล้องกัน
ทั้งนี้โครงการ 1.  2.  2.1 และ 2.2 ปัจจุบันอยู่ระหว่างดำเนินการจัดทำร่าง TOR และดำเนินการปรับปรุงในส่วนระเบียบการจัดหาพัสดุคือ ระเบียบบริษัทว่าด้วยการจัดหาพัสดุที่มีคุณลักษณะเฉพาะ พ.ศ. 2555 โดยผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการบริษัทใน การประชุมครั้งที่ 6/2555 (532) วันที่ 14 มิ.ย. 2555 แล้ว ทั้งนี้ เพื่อให้การจัดหาดำเนินไปอย่างมีประสิทธิภาพประสิทธิผล และได้มาซึ่งพัสดุที่มีคุณภาพสูง คุ้มค่า และเหมาะสมกับการใช้งาน โดยคาดว่าจะเริ่มดำเนินการจัดหาภายในเดือน ก.ค.2555 ตามระเบียบพัสดุดังกล่าว
2.3 โครงการจัดหาระบบเรดาร์ 5 แห่ง (พิษณุโลก เชียงราย ร้อยเอ็ด อุดรธานี และชุมพร) ปัจจุบันอยู่ระหว่างขั้นตอนการจัดซื้อ โดยมีผู้ผ่านคุณสมบัติเบื้องต้นเพียงรายเดียว แต่จากความจำเป็นในการใช้งานเพื่อความปลอดภัยในการให้บริการจราจรทางอากาศ คณะกรรมการประกวดราคาได้เชิญบริษัทผู้ผ่านคุณสมบัติดังกล่าวมาเสนอราคา และได้ดำเนินการเจรจาต่อรองราคา และจัดทำรายงานผลการจัดซื้อนำเสนอตามลำดับขั้นตอน เพื่อเสนอไปยังคณะกรรมการบริหารและคณะกรรมการบริษัทฯ เพื่อพิจารณาอนุมัติการจัดซื้อต่อไป
3. โครงการจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูงอยู่ระหว่างขั้นตอนคณะกรรมการร่าง TOR พิจารณาคำวิจารณ์ที่ได้รับจากการลงประกาศในเว็บไซต์ครั้งที่ 2 เมื่อพิจารณาคำวิจารณ์แล้วเสร็จจะได้นำเสนอเพื่อพิจารณาอนุมัติร่าง TOR ต่อไป โดยคาดการณ์ว่าจะสามารถลงนามในสัญญาได้ราวเดือน ก.ย. 2555 

· แผนยุทธศาสตร์ Seamless ASEAN Sky (SAS) ถูกบรรจุเข้าเป็นส่วนหนึ่งของงานด้านเทคนิคในส่วนแผนการจัดตั้งตลาดการบินเดียวอาเซียน (ASEAN Single Aviation Market: ASAM) และ บวท. ได้เข้าเป็นส่วนร่วมในการนำเสนอแนวคิดและร่วมดำเนินงานในระดับคณะทำงานของอาเซียนแล้ว
· ปัจจุบัน บวท. อยู่ระหว่างเตรียมการพิจารณาแนวทางดำเนินงานร่วมกันระหว่างหน่วยงานที่เกี่ยวข้องภายในประเทศต่อไป
· อาเซียนกำหนดแผนการทำงานในช่วง 2 ปีต่อไป (ค.ศ. 2012-2013) ตามแนวคิดและข้อเสนอแนวทางดำเนินการ   ที่ บวท. ได้เป็นกำลังสำคัญในการผลักดันและนำเสนอให้เกิดความเห็นชอบในอาเซียน โดยที่ประชุมฝ่ายจัดการระดับสูง (EMM) ครั้งที่ 31/2555 เมื่อวันที่ 15 พ.ค. 2555 รับทราบรายงานผลการประชุมคณะทำงาน ATWG ครั้งที่ 25 ซึ่งหนึ่งในประเด็นสรุปสำคัญ คือ งานศึกษา Consultancy Study on PAN – ASEAN Seamless ATM Structure ภายใต้โครงการ Asean Air Transport Integration Project (AATIP) ของอาเซียนโดยที่อาเซียนมีแผนจะมอบหมายให้หน่วยงาน European Aviation Safety Agency (EASA) ของยุโรปเป็นทีมที่ปรึกษา และมอบหมายให้ไทยเป็นประเทศหลักในการประสานงานกับทีม EASA อันเป็นหนึ่งในแผนงาน ATTC Work Plan นั้น และในวันที่ 25 มิ.ย. 2555 ทีม EASA จัดประชุม Teleconference ร่วมกับหน่วยงาน EUROCONTROL สิงคโปร์ (Civil Aviation Authority  of Singapore : CAAS) และไทย (บพ. และ บวท.) เพื่อเริ่มพิจารณาแนวทางดำเนินงานศึกษาด้าน ATM พร้อมทั้งทีมที่ปรึกษาเสนอให้มุ่งเน้น การดำเนินงานด้าน ATFM ที่ถือได้ว่าเป็นหนึ่งในแผนงาน/เป้าหมายระยะสั้นที่สำคัญของอาเซียนได้ โดยทีมที่ปรึกษาจะเริ่มงานในส่วนของ Inception Phase เป็นเวลา 6 เดือน เพื่อสรุปแผนงาน/โครงการที่จะดำเนินการจริงในช่วงระยะเวลา 4 ปี ของโครงการ AATIP ประกอบกับทำการศึกษาด้าน ATM ตาม Consultancy Study TOR ในช่วง Inception Phase สำหรับการดำเนินงานตามแผนงาน ATTC Work Plan
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