สรุปโครงการสำคัญด้านการขนส่งทางอากาศ ประจำเดือน ธันวาคม ๒๕๕๔
	หน่วยงาน
	งาน/โครงการ
	วงเงินโครงการ
(ล้านบาท)
	สรุปสาระสำคัญของการดำเนินงาน
	สถานะปัจจุบัน/
ปัญหาอุปสรรค (ถ้ามี)

	บพ.
	๑. การดำเนินการตามนโยบายเปิดเสรีการบินระหว่างประเทศ  

ตั้งแต่วันที่ ๑ มิ.ย. – ๑ ก.ค ๒๕๕๔
การจัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินไปยังต่างประเทศ ดังนี้ 
สาธารณรัฐสังคมนิยมประชาธิปไตย  ศรีลังกา 
เส้นทางกรุงเทพฯ-โคลัมโบ และกลับ สัปดาห์ละ ๗ เที่ยว
เขตปกครองพิเศษมาเก๊า
เส้นทางกรุงเทพฯ-มาเก๊า และกลับ เพิ่มอีกสัปดาห์ละ ๗ เที่ยว
สาธารณรัฐประชาชนจีน
เส้นทางกรุงเทพฯ-หางโจว และกลับ เพิ่มอีกสัปดาห์ละ ๔ เที่ยว

ตั้งแต่วันที่ ๑ ก.ค. – ๑ ส.ค. ๒๕๕๔

๒. การฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือ    ที่ประสบภัย
๓. จัดซื้อที่ดินพร้อมค่าชดเชยสิ่งก่อสร้างและพืชผล ท่าอากาศยาน เบตง
จำนวนเงินที่จัดซื้อทั้งสิ้น ๒๙๓ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๒ จำนวนเงิน ๒๐ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๓ จำนวนเงิน ๑๐๐ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๔ จำนวนเงิน ๗๕ ล้านบาท
(ปี ๒๕๕๕ จะขอตั้งงบประมาณอีก ๙๘ ล้านบาท)
๔. ค่าต่อเติมความยาวทางวิ่ง ลานกลับลำ ลานจอดเครื่องบิน และระบบไฟฟ้าสนามบิน ท่าอากาศยานนราธิวาส
งบประมาณปี ๒๕๕๑  ๙๘.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๒  ๑๐๒.๓๕๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๓  ๖๐.๗๗๓ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๔  ๒๐๔.๐๒๗ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๕  ๙.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณทั้งสิ้น ๔๗๔.๑๕ ล้านบาท
๕. ก่อสร้างปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิม พร้อมติดตั้งสะพานเทียบเครื่องบินท่าอากาศยานกระบี่
งบประมาณปี ๒๕๕๒  ๕๐.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๓  ๗๐.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๔  ๑๐๕.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณทั้งสิ้น ๒๒๕.๐๐๐ ล้านบาท
๖. ก่อสร้างต่อเติมลานจอดเครื่องบินท่าอากาศยานกระบี่
งบประมาณปี ๒๕๕๒  ๓๖.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๓  ๖๙.๘๗๓ ล้านบาท
งบประมาณปี ๒๕๕๔  ๗๕.๐๒๗ ล้านบาท
ผูกพันงบประมาณปี ๒๕๕๕  ๔.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณทั้งสิ้น ๑๘๔.๙๐๐ ล้านบาท
๗. งานขยายทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End Safety Area) ท่าอากาศยานสุราษฎร์ธานี
งบประมาณปี ๒๕๕๔  ๓๖.๐๐๐ ล้านบาท
ผูกพันงบประมาณปี ๒๕๕๕   ๑๔๔.๐๐๐ ล้านบาท
งบประมาณทั้งสิ้น  ๑๘๐.๐๐๐ ล้านบาท

๘. งานก่อสร้างปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารท่าอากาศยานนครศรีธรรมราช
๙. ค่าใช้จ่ายในการจ้างที่ปรึกษาปรับปรุงข้อมูลเขตปลอดภัยในการเดินอากาศให้เป็นระบบดิจิตอล
๑๐. โครงการพัฒนาคลังข้อมูล (Data Warehouse) และระบบธุรกิจอัจฉริยะ (Business Intelligence) เพื่อเสริมศักยภาพศูนย์ปฏิบัติการ DOC
	๒.๐๐
๒๙๓.๐๐๐
๔๗๔.๑๕๐
๒๒๕.๐๐๐
๑๘๔.๙๐๐
๑๘๐.๐๐๐
๔๕.๐๐๐
๑๒.๖๐๐
๑๘.๑๖๕๓
	บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทไทยแอร์เอเชียฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔ เป็นต้นไป
บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทไทยแอร์เอเชียฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔ เป็นต้นไป
บพ. ได้จัดสรรเส้นทางบินและสิทธิการบินให้แก่บริษัทไทยแอร์เอเชียฯ ในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔ เป็นต้นไป
ในรอบรายงานเดือนนี้ไม่มีความคืบหน้า

ประเทศไทยในฐานะเป็นภาคีสมาชิกขององค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศและองค์การทางทะเลระหว่างประเทศมีภาระผูกพันที่สำคัญประการหนึ่ง กล่าวคือ ต้องจัดให้มีกระบวนการช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยภายในอาณาเขตของตน รวมทั้งให้จัดตั้งศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย เพื่อเป็นหน่วยงานกลางในการอำนวยการและประสานงานในกิจการนี้
     เมื่อวันที่ ๘ ก.พ. ๒๕๒๑ ครม. ได้มีมติอนุมัติให้จัดตั้งองค์กรเพื่อการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือประสบภัยแห่งชาติโดยรวมงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยาน และเรือประสบภัยไว้ด้วยกัน มีศูนย์ประสานงานเดียวกัน เรียกว่า “ศูนย์ประสานงานการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย” โดยให้กรมการบินพาณิชย์ (ปัจจุบัน คือ กรมการบินพลเรือน) เป็นหน่วยงานรับผิดชอบ นอกจากนั้น ยังกำหนดให้มีคณะกรรมการแห่งชาติในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัยคณะหนึ่งประกอบด้วยผู้แทนของส่วนราชการและรัฐวิสาหกิจที่เกี่ยวข้องร่วมเป็นคณะกรรมการฯ
     คณะกรรมการฯ มีอำนาจหน้าที่สำคัญประการหนึ่ง คือ การจัดให้มีการฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อ
1. ทดสอบการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง ทั้งในด้านการวางแผน การประสานงาน การอำนวยการ การควบคุม และการปฏิบัติการเพื่อให้เกิดทักษะและความชำนาญ
2. เผยแพร่ความรู้ความเข้าใจถึงขีดความสามารถในการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ให้กับประชาชน สื่อมวลชน และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง ได้ทราบ และให้ความร่วมมือช่วยเหลือแก่ทางราชการ
3. แลกเปลี่ยนข้อคิดเห็นจากหน่วยงานต่างๆ ตลอดจนประเทศข้างเคียงที่เข้าร่วมสังเกตการณ์ฝึกซ้อมฯ
4. ให้องค์กรระหว่างประเทศที่เกี่ยวข้องได้ทราบถึงการปฏิบัติตามพันธกรณีที่ประเทศไทยได้กระทำไว้
     จากวัตถุประสงค์ข้างต้น คณะกรรมการฯ จึงได้มีมติให้มีการจัดฝึกซ้อมการค้นหาและช่วยเหลือฯ เป็นประจำทุกปี โดยมีกองทัพบก กองทัพเรือ กองทัพอากาศ สำนักงานตำรวจแห่งชาติ กรมเจ้าท่า และกรมการบินพลเรือน ผลัดเปลี่ยนกันเป็นแกนกลางและมีหน่วยงานต่างๆ ที่เกี่ยวข้อง จำนวน ๓๐ หน่วยงาน เข้าร่วมการฝึกซ้อมฯ โดยให้กรมการบินพลเรือนเป็นผู้จัดตั้งคำของบประมาณ เพื่อนำมาใช้ดำเนินการฝึกซ้อมฯ ดังกล่าว
จัดซื้อที่ดินเพื่อก่อสร้างท่าอากาศยานเบตง เพื่อช่วยสนับสนุนและรองรับนโยบายของ ศอ.บต. ในกิจการ ๓ จังหวัดชายแดนภาคใต้ รวมทั้งยังช่วยกระตุ้นให้เศรษฐกิจ สังคม การเมือง และการท่องเที่ยวใน อ.เบตง และพื้นที่ใกล้เคียงดียิ่งขึ้น
ก่อสร้างต่อเติมความยาวทางวิ่งเพื่อรองรับเครื่องบินขนาด Airbus ให้สามารถส่งผู้ใช้บริการไปประกอบพิธีฮัจย์ในประเทศตะวันออกกลาง และเป็นการสนับสนุนกิจการการแก้ปัญหา ๓ จังหวัดชายแดนภาคใต้ของ ศอ.บต.
ก่อสร้างและปรับปรุงอาคารที่พักผู้โดยสารหลังเดิมให้สามารถรองรับผู้โดยสารต่างประเทศ พร้อมติดตั้งอุปกรณ์อำนวยความสะดวก สะพานเทียบเครื่องบินลิฟท์ บันไดเลื่อน สายพานลำเลียงสัมภาระ และป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ รวมทั้งก่อสร้างทางเชื่อมอาคารหลังเดิมและหลังใหม่ เนื่องจากการเพิ่มขึ้นของจำนวนผู้โดยสารที่มาใช้บริการเป็นจำนวนมากในแต่ละปี
ก่อสร้างขยายลานจอดเครื่องบินให้สามารถรองรับเครื่องบินที่มีจำนวนเที่ยวบินเพิ่มมากขึ้น เมื่อดำเนินการแล้วเสร็จจะสามารถจอดเครื่องบินขนาด B๗๔๗ ได้ ๔ ลำ และ B๗๓๗ ได้ ๔ ลำ ซึ่งปัจจุบันลานจอดเครื่องบินสามารถจอดเครื่องบินแบบ B๗๔๗ ได้ ๒ ลำ และ B๗๓๗ ได้ ๒ ลำ
ปรับปรุงขยายเขตทางวิ่ง (Runway Strip และ Runway End Safety Area) ให้ได้มาตรฐานตามที่ ICAO กำหนด ปรับปรุงระบบระบายน้ำภายในพื้นที่การบิน ก่อสร้างรั้วรอบพื้นที่การบิน (Air Side) เพื่อป้องกันคน สัตว์ หรือยานพาหนะที่อาจบุกรุกเข้ามาในพื้นที่การบิน เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้เครื่องบินและฝูงบินรบใหม่ของกองทัพอากาศ
ก่อสร้างปรับปรุงขยายพื้นที่ห้องผู้โดยสารขาออกและพื้นที่ติดตั้งเครื่อง X-ray ก่อนขึ้นเครื่องบิน ปรับปรุงขยายพื้นที่ติดตั้งเครื่อง X-ray ก่อนเข้าอาคารและห้องจำหน่ายบัตรโดยสาร พร้อมติดตั้งเคาน์เตอร์ประชาสัมพันธ์ ปรับปรุงขยายพื้นที่ตรวจบัตรโดยสารและสำนักงานสายการบินพร้อมติดตั้งเคาน์เตอร์ตรวจบัตรโดยสาร ปรับปรุงขยายพื้นที่ภัตตาคาร ปรับปรุงขยายพื้นที่ที่ประทับรับเสด็จ และติดตั้งลิฟท์สำหรับคนพิการ
เป็นการจัดทำข้อมูลภูมิประเทศเชิงเลขและข้อมูลความสูงของสิ่งกีดขวางภายในเขตปลอดภัยการเดินอากาศตามข้อกำหนดของ ICAO โดยมีเป้าหมายในการปรับปรุงข้อมูลเขตปลอดภัยในการเดินอากาศให้เป็นระบบดิจิตอล สำหรับสนามบินที่อยู่ในความดูแลของ บพ. ที่มีความเสี่ยงในด้านสิ่งกีดขวาง
เป็นการพัฒนาระบบคลังข้อมูลและระบบธุรกิจอัจฉริยะที่สามารถสนับสนุนข้อมูลระดับการวิเคราะห์และบูรณาการ
· เพื่อการตัดสินใจในเชิงรุกของผู้บริหารในการกำหนดยุทธศาสตร์ การกำหนดนโยบาย และการสั่งการ
· เพื่อการจัดการทรัพยากร ตลอดจนติดตามประเมินผลการปฏิบัติราชการตามนโยบายและยุทธศาสตร์อย่างมีประสิทธิภาพ
· เพื่อลดความซ้ำซ้อนในการจัดเก็บและการจัดทำรายงาน ตลอดจนบูรณาการการเชื่อมโยงข้อมูลระหว่างหน่วยงาน
· สามารถรองรับการเชื่อมต่อไปสู่ศูนย์ปฏิบัติการ คค.
	บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔
บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔
บริษัทฯ มีแผนจะเปิดทำการบินภายในกำหนดการบินประจำฤดูร้อน ๒๕๕๔
ตามที่คณะกรรมการแห่งชาติในการค้นหาและช่วยเหลืออากาศยานและเรือที่ประสบภัย ประจำปี ๒๕๕๔ ร่วมกับหน่วยงานภาครัฐ และเอกชน จำนวน ๓๘ หน่วยงาน โดยจัดให้มีการฝึกซ้อมฯ การสาธิต และการจัดแสดงนิทรรศการในระหว่างวันที่ ๒๙-๓๐ ก.ค. ๒๕๕๔ ณ บริเวณเกาะลอย อ.ศรีราชา จ.ชลบุรี
สรุปผลการดำเนินงานการจัดซื้อที่ดินโดยวิธีพิเศษ
· ต้นเดือน ธ.ค. ๒๕๕๒ เริ่มดำเนินการจัดซื้อที่ดิน
· ผลการดำเนินงาน ณ วันที่ ๓๐ ก.ย. ๒๕๕๓ ได้ดำเนินการจัดซื้อที่ดินแล้วทั้งสิ้น ๔๑๖-๓-๙๓.๓ ไร่ เป็นเงินทั้งสิ้น ๑๑๙.๙๕๙ ล้านบาท
ปริมาณงานคงเหลือที่ต้องดำเนินงานต่อ
· ประมาณเนื้อที่ที่ต้องการ ๙๒๐ ไร่
· ที่ดินที่ต้องจัดซื้อต่อไปประมาณ ๕๐๓-๐-๐๖.๗ ไร่
· ค่าชดเชยที่ดิน พืชผล และค่ารื้อถอนสิ่งปลูกสร้าง
ผลการดำเนินงานถึงสิ้นเดือน ก.ค. ๒๕๕๔ จ่ายเงินกัน ปี ๒๕๕๓ จำนวน ๐.๐๔๑๐ ล้านบาท ถึงครั้งที่ ๑๑ รวมเนื้อที่ ๓๐๗-๐-๘๖.๐ ไร่ จำนวน ๗๓.๒๑๑๔ ล้านบาท รวมเนื้อที่ทั้งสิ้น ๗๒๔-๐-๗๙.๓ ไร่ จำนวน ๑๙๓.๒๑๑๔ ล้านบาท
ลงนามในสัญญาแล้วเมื่อวันที่ ๗ ก.ย. ๒๕๕๒ กำหนดแล้วเสร็จภายในวันที่ ๘ ส.ค. ๒๕๕๔ (ส.๘๔/๕๒) 
ณ ๓๐ ก.ย. ๒๕๕๓ มีผลงานร้อยละ ๕๓.๖๕ และผลการเบิกจ่าย ๒๕๔.๔๐๗๕ ล้านบาท
ณ สิ้นเดือน ก.ค. ๒๕๕๔
· เบิกจ่ายเงินกันปี ๒๕๕๓ จำนวน ๖.๗๑๕๕
· ผลการดำเนินงาน ร้อยละ ๙๗.๐๓
· ถึงงวดที่ ๑๘ จำนวน ๑๙๙.๘๒๔๓ ล้านบาท
· ผลเบิกจ่ายเงินรวมทั้งสิ้น ๔๖๐.๙๔๗๓ ล้านบาท
ลงนามในสัญญาแล้วเมื่อวันที่ ๒๔ มิ.ย. ๒๕๕๒ กำหนดแล้วเสร็จภายในวันที่ ๑๔ มิ.ย. ๒๕๕๔ (ส.๗๐/๕๒)
ผลการดำเนินงาน ณ ๓๐ ก.ย. ๒๕๕๓ 
· ผลงานร้อยละ ๒๒.๘๕
· ผลการเบิกจ่าย ๔๙.๘๘๗ ล้านบาท
ผลการดำเนินงาน ณ สิ้นเดือน ก.ค. ๒๕๕๔
· ผลการดำเนินงาน ร้อยละ ๗๒.๓๕ 
· ถึงงวดที่ ๙ (จ่ายจากเงินกัน) ๙๕.๒๘๕ ล้านบาท
· ผลเบิกจ่ายเงินรวมทั้งสิ้น ๑๔๕.๑๗๒ ล้านบาท
ปัญหาอุปสรรค : มีงานเพิ่มจากแบบ ต้องมีการแก้ไขสัญญา
ลงนามในสัญญาแล้วเมื่อวันที่ ๓๑ ส.ค. ๒๕๕๒ กำหนดแล้วเสร็จภายในวันที่ ๑ ส.ค. ๒๕๕๔ (ส.๘๓/๕๒)
ผลการดำเนินงาน ณ ๓๐ ก..ย. ๒๕๕๓
· ผลการดำเนินงาน ร้อยละ ๑๘.๗๒๘
· ผลการเบิกจ่าย ๓๘.๔๓ ล้านบาท
ผลการดำเนินงานถึงสิ้นเดือน ก.ค. ๒๕๕๔
· ผลการดำเนินงานร้อยละ ๕๑.๘๖
· ถึงงวดที่ ๔ (จ่ายจากเงินกัน) ๒๙.๘๓๕ ล้านบาท (จ่ายจากงบปี ๒๕๕๔) ๑๑.๔๓๖ ล้านบาท
· ผลเบิกจ่ายเงินรวมทั้งสิ้น ๗๙.๗๐๑
ปัญหาอุปสรรค : สภาพอากาศมีฝนมากผิดปกติ
· ประกาศประกวดราคาเลขที่ ๒๓/๕๔ ลว. ๒๐ มิ.ย. ๒๕๕๔
· ยื่นซองประกวดราคา วันที่ ๓๐ มิ.ย. ๒๕๕๔
· เสนอราคาวันที่ ๘ ก.ค. ๒๕๕๔
· ได้ผู้รับจ้างบริษัท ไทยโพลีคอน จำกัด วงเงิน ๑๖๒.๐๐ ล้านบาท
· ขณะนี้อยู่ระหว่างเสนอเรื่องขอความเห็นชอบราคาก่อสร้างจาก สงป.
· ประกาศประกวดราคาเลขที่ ๒๔/๕๔ ลว. ๒๗ มิ.ย. ๒๕๕๔

· ยื่นซองประกวดราคา วันที่ ๑๑ ก.ค. ๒๕๕๔

· เสนอราคาวันที่ ๒๒ ก.ค. ๒๕๕๔
· ได้ผู้รับจ้างบริษัท ก้าวพีเค จำกัด วงเงิน ๔๑.๙๙๐ ล้านบาท
· ขณะนี้อยู่ระหว่างรอผู้รับจ้างมาทำสัญญา
· คณะกรรมการฯ พิจารณาได้ที่ปรึกษาบริษัท ESRI Thailand ในวงเงิน ๑๒,๕๘๓,๒๐๐ บาท ระยะเวลาดำเนินการ ๓๐๐ วัน - อยู่ระหว่างการทำสัญญาจ้าง
· ทำสัญญาเมื่อวันที่ ๘ ก.ค. ๒๕๕๔ สัญยาที่ ๔๔/๒๕๕๔ ระยะเวลา ๓๖๐ วัน วงเงิน ๑๗.๙๙๐ ล้านบาท

· ขณะนี้ผู้รับจ้างเข้ามาดำเนินการพัฒนาฯ

	ทอท.
	1. โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบป4ระมาณ ๒๕๕๔-๒๕๖๐)
๒. โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานภูเก็ต (ปีงบประมาณ ๒๕๕๓-๒๕๕๗)

๓. การใช้ประโยชน์ท่าอากาศยาน  
 ดอนเมือง (ทดม.) มี ๖ โครงการ ดังนี้
    ๓.๑ โครงการซ่อมบำรุงอากาศยานของอากาศยานลำตัวแคบ (Narrow Body MRO Hangar – Airframe Heavy Maintenance / Landing Gear)
๓.๒  โครงการบริหารจัดการอะไหล่อากาศยานในภูมิภาค (Aircraft Parts and Component Storage Project)
๓.๓ โครงการศูนย์แสดงรถยนต์นำเข้า (The Imported Cars Showrooom Project)
๓.๔ โครงการศูนย์ขนส่งกระจายสินค้า (Logistic Center)
๓.๕ โครงการศูนย์การประชุมและนิทรรศการ (The Convention and Exhibition Center Project) (มูลค่าโครงการเกินพันล้านบาท)
๓.๖  โครงการอาคารผู้โดยสารสำหรับอากาศยานส่วนบุคคลและอากาศยานเช่าเหมาลำขนาดเล็ก (Private Jet and Air Taxi Terminal)
๔. การแก้ปัญหามลภาวะด้านเสียงจากโครงการก่อสร้างท่าอากาศยาน   สุวรรณภูมิ (ระยะที่ ๑)

5. มาตรการป้องกันและแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นภายในท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.)
    ๕.๑  การปราบปรามกลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีที่มาให้บริการโดย
ผิดกฎหมาย
๕.๒ มาตรการการป้องกันการลักทรัพย์ภายในพื้นที่ ทสภ.
๖. การแต่งตั้งคณะกรรมการกำกับการศึกษาความเหมาะสมในการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทสภ.) และท่าอากาศยานดอนเมือง (ทดม.)

	๖๒,๕๐๓.๒๑๔
๕,๗๙๑.๑๒๒
(โครงการ ๓.๑-๓.๕ อยู่ระหว่างการพิจารณา)
๑๑,๒๓๓.๗๐๐
๑๒.๘๑๓
๓๐.๓๖๐
	โครงการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ปีงบประมาณ ๒๕๕๔-๒๕๖๐) เป็นโครงการเพื่อพัฒนาขีดความสามารถของท่าอากาศยานสุวรรณภูมิให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้ ๖๐ ล้านคนต่อปี โดยโครงการดังกล่าวประกอบด้วย ๔ กลุ่มงาน ดังนี้
1. กลุ่มงานอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ ๑ ประกอบด้วยงานต่างๆ ดังนี้
๑.๑ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ ๑
๑.๒ งานก่อสร้างลานจอดอากาศยานประชิดอาคารเทียบเครื่องบินรองหลังที่ ๑
๑.๓ งานออกแบบและก่อสร้างส่วนต่อเชื่อมอุโมงค์ด้านทิศใต้ และระบบขนส่งผู้โดยสาร
2. กลุ่มงานอาคารผู้โดยสาร ประกอบด้วยงานต่างๆ ดังนี้
    ๒.๑ งานออกแบบและก่อสร้างส่วนขยายอาคารผู้โดยสารด้านทิศตะวันออก
๒.๒ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสำนักงานสายการบินและ ที่จอดรถด้านทิศตะวันออก (อาคารจอดรถ ๑) 

3. กลุ่มงานระบบสาธารณูปโภค
4. งานจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (PMC)

    โครงการหลักเพื่อการพัฒนาท่าอากาศยานภูเก็ตที่ ทอท. จะต้องดำเนินการพัฒนาเพื่อเพิ่มขีดความสามารถของท่าอากาศยานภูเก็ต ให้สามารถรองรับผู้โดยสารได้ ๑๒.๕ ล้านคนต่อปี ประกอบด้วย ๖ กลุ่มงาน ดังนี้
1. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างเขตปฏิบัติการการบิน
๑.๑ งานออกแบบและก่อสร้างทางขับ และลานจอดอากาศยาน
๑.๒ งานออกแบบและก่อสร้างปรับปรุงระบบเติมน้ำมันอากาศยานทางท่อ
2. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างอาคารผู้โดยสาร และอาคารสนับสนุน
๒.๑ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารผู้โดยสารระหว่างประเทศ
๒.๒ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารจอดรถยนต์
๒.๓ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสำนักงาน
๒.๔ งานออกแบบและปรับปรุงอาคารผู้โดยสารเดิมเป็นอาคารผู้โดยสารภายในประเทศ
3. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างอาคารเพื่อทดแทน
๓.๑ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารคลังสินค้า
๓.๒ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารบริการลานจอดและอุปกรณ์ภาคพื้น
๓.๓ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสถานีดับเพลิงและกู้ภัย
4. กลุ่มงานออกแบบและก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ
๔.๑ งานออกแบบและก่อสร้างระบบถนนภายในท่าอากาศยาน
๔.๒ งานออกแบบและก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคท่าอากาศยาน
๔.๓ งานออกแบบและก่อสร้างอาคารสำนักงานส่วนบำรุงรักษา
5. งานศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
6. งานจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ
· อากาศยานขนาด ๑๕๐ ที่นั่งเป็นอากาศยานที่ทำ
การบินในภูมิภาคนี้และมีใช้อยู่เป็นจำนวนมาก 
· ทำการบินระยะทางสั้นจึงมีอัตราการใช้และมี
การขึ้น-ลงบ่อยครั้งต่อวัน 
· จำเป็นต้องมีการดำเนินการสับเปลี่ยนซ่อมบำรุง Landing Gear เป็นจำนวนมากด้วย 

· การมีศูนย์ซ่อมบำรุง Landing Gear ณ ทดม. จะช่วยให้สายการบินต่างๆ ในภูมิภาคนี้มาทำการสับเปลี่ยนซ่อมบำรุงได้รวดเร็ว และสามารถนำอากาศยานกลับไปใช้ในเวลาอันรวดเร็วเช่นกัน 

· ตั้งศูนย์บริการอะไหล่อากาศยานสำหรับซ่อมบำรุงอากาศยานของ     สายการบินต่างๆ ในภูมิภาคนี้ ณ ทดม.
· โดยผู้ประกอบการจะทำการ stock อะไหล่อากาศยานไว้เพื่อการจำหน่ายให้สายการบิน 

· สายการบินต่างๆ ในภูมิภาคนี้จะดำเนินการสั่งอะไหล่จากศูนย์ฯ นี้ ซึ่งผู้ประกอบการจะทำการจัดส่งอะไหล่ให้กับสายการบินนั้นๆ นำไปซ่อมอากาศยานของตนเอง
· โครงการนี้จะทำให้สายการบินในภูมิภาคสามารถลดต้นทุนในการสำรองและเก็บอะไหล่ของตนเองได้
·  การนำเข้ายานยนต์จากต่างประเทศมีมูลค่าประมาณ ๑ ใน ๓ ของมูลค่าการส่งออกในสินค้าประเภทเดียวกัน และมีความเสี่ยงจะได้รับผลกระทบจากภาวะเศรษฐกิจชะลอตัวน้อย
· ปริมาณความต้องการยานยนต์นำเข้าภายในประเทศไทยยังคงมีอยู่มาก จึงเป็นโอกาสอันดีในการจัดตั้งโครงการศูนย์แสดงรถยนต์นำเข้า ประกอบกับเมื่อทำการเทียบกับยอดมูลค่าการนำเข้าของสินค้าประเภทอื่นๆ
·  รวบรวมกิจกรรมที่เกี่ยวข้องกับการกระจายสินค้าเข้ามายังตัวเมือง หรือรวบรวมสินค้าจากตัวเมืองกระจายออกยังภูมิภาค โดยอาศัยความได้เปรียบในด้านทำเลที่ตั้ง รวมถึงสิ่งก่อสร้างที่มีอยู่เดิมของ ทอท.
· เป็นการส่งเสริมการแข่งขันและพัฒนาศักยภาพของธุรกิจโลจิสติกส์  ในประเทศไทย
· ทดม. มีบริเวณพื้นที่ทั้งลานจอดอากาศยานและอาคารผู้โดยสารสามารถจัดเป็นสถานที่แสดงผลิตภัณฑ์ด้านการบินและการค้าขาย เพื่อจัดแสดงให้ผู้สนใจจากต่างประเทศได้มาชมและทำการตกลงเจรจาธุรกิจกันได้
· กิจกรรมดังกล่าวสามารถดำเนินการได้ตั้งแต่การจัด Air Show การจัดแสดงสินค้าต่างๆ เพื่อการส่งออก เช่น เครื่องหนัง อัญมณี และผลิตภัณฑ์เกี่ยวกับอากาศยาน เป็นต้น ทอท. จะให้ผู้จัดงาน (Organizer) ที่เชี่ยวชาญเฉพาะในกิจกรรมต่างๆ มาดำเนินงาน
· ทอท. ได้ดัดแปลงอาคารผู้โดยสารบริเวณห้องรับรองพิเศษทางด้านทิศเหนือที่เคยให้บริการบุคคลพิเศษ (VIP) เพื่อจัดทำเป็นอาคารบริการผู้โดยสารที่มากับอากาศยานส่วนบุคคล
· มีการให้บริการตามมาตรฐานด้านพิธีการทางศุลกากร พิธีการตรวจคนเข้าเมือง และพิธีการรักษาความปลอดภัยเพื่อบริการแก่ผู้โดยสารที่บินมาด้วยอากาศยานส่วนบุคคล เพื่อธุรกิจอากาศยานเช่าเหมาลำขนาดเล็ก เช่น การขนย้ายผู้ป่วย (Medical Evacuation Flight) และ Air Taxi เป็นต้น
๑. การจ่ายเงินซื้อที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสร้างและการปรับปรุงอาคารเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง เฉพาะมติ ครม. ๒๙ พ.ค. ๒๕๕๐ (๑,๓๕๓.๘๙๖ ล้านบาท)
    ๑.๑ พื้นที่ NEF มากกว่า ๔๐  ที่ก่อสร้างก่อนปี ๒๕๔๔ จำนวน ๕๑๐ อาคาร 
    ๑.๑.๑  ต้องการขายที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสร้าง จำนวน ๑๗๒ อาคาร
- ซื้อขายที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสร้าง จำนวน ๑๐๓ อาคาร เป็นเงิน ๔๖๒.๔๔๕ ล้านบาท

- อยู่ระหว่างการซื้อขายตามระเบียบพัสดุ ทอท. จำนวน ๑๒ อาคาร 
-  อยู่ระหว่างแก้ไขและตรวจสอบราคาประเมิน จำนวน ๘ อาคาร
-  ไม่ยอมรับราคา จำนวน ๒๗ อาคาร 
-  เตรียมประเมินราคาที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสร้าง (เพิ่มเติม) จำนวน ๑๘ อาคาร
-  เจ้าของกรรมสิทธิ์รื้อถอนอาคารออกจากพื้นที่ จำนวน ๑ อาคาร
- ไม่มีหลักฐานแสดงกรรมสิทธิ์ จำนวน ๓ อาคาร

๑.๑.๒  ต้องการปรับปรุงอาคารเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง จำนวน ๓๓๘ อาคาร
- จ่ายชดเชยเพื่อการปรับปรุงอาคารจำนวน ๓๒๑ อาคาร เป็นเงิน ๘๒.๐๒๕ ล้านบาท

- อยู่ในระหว่างการตรวจสอบเอกสาร จำนวน ๑๗ อาคาร
 ๑.๒ พื้นที่ NEF ๓๐ - ๔๐ ที่ก่อสร้างก่อนปี ๒๕๔๔ จำนวน ๘,๗๒๓ อาคาร 
     ๑.๒.๑ ที่พักอาศัย
- จ่ายเงินค่าปรับปรุงอาคารที่อยู่อาศัยเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง จำนวน ๒,๐๙๐ อาคาร เป็นเงิน ๔๘๒.๔๕๔ ล้านบาท
- อยู่ในระหว่างตรวจสอบเอกสารประกอบการรับเงิน จำนวน ๕,๙๐๖ อาคาร
- ไม่ยอมรับราคาประเมิน จำนวน ๘๙ อาคาร
- อยู่ในระหว่างการตรวจสอบราคาประเมิน จำนวน ๒๒๕ อาคาร
- เป็นอาคาร/บ้านร้างที่ไม่สามารถติดต่อเจ้าของกรรมสิทธิ์ได้ จำนวน ๔๑๓ อาคาร

๑.๒.๒  สนับสนุนงบประมาณเพื่อการศึกษาวิจัยให้กับสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง เป็นเงิน ๒๑๔.๐๐๐ ล้านบาท
๑.๒.๓ สถานที่อ่อนไหวต่อผลกระทบด้านเสียง ได้แก่ สถานศึกษา สถานพยาบาล และศาสนสถาน
- จ่ายชดเชยเพื่อการปรับปรุงอาคารแล้ว จำนวน ๒๐ แห่ง เป็นเงิน ๒๘๐.๔๘๘ ล้านบาท
- อยู่ในระหว่างการตัดสินใจตอบรับราคาประเมินของหน่วยงานต้นสังกัด (กทม.) จำนวน ๒ แห่ง

๒. ความคืบหน้าการดำเนินการชดเชยผลกระทบด้านเสียง (มติ ครม.. ๓๑ ส.ค. ๒๕๕๓) 
๒.๑ พื้นที่ NEF>๔๐ ที่ก่อสร้างก่อนปี ๒๕๔๔ จำนวน ๑๒๙ อาคาร
๒.๑.๑ ต้องการขายที่ดินพร้อมสิ่งปลูกสร้าง จำนวน ๕๖ อาคาร
- ตอบรับราคาแล้ว จำนวน ๔๓ อาคาร
- อยู่ระหว่างการตัดสินใจของเจ้าของกรรมสิทธิ์ จำนวน ๑๒ อาคาร
๒.๑.๒ ต้องการปรับปรุงอาคารเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง จำนวน ๗๓ อาคาร
- จ่ายเงินค่าปรับปรุงอาคารที่อยู่อาศัยเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง จำนวน ๓๕ อาคาร เป็นเงิน ๙.๙๕๗ ล้านบาท
- อยู่ในระหว่างการตรวจสอบเอกสาร จำนวน ๑๙ อาคาร
- อยู่ในระหว่างการตรวจสอบปีปลูกสร้างอาคาร จำนวน ๑๔ อาคาร
- อยู่ระหว่างการเตรียมประเมินราคาค่าปรับปรุงอาคาร จำนวน ๕ อาคาร

๒.๒ พื้นที่ NEF ๓๐-๔๐  ที่ก่อสร้างก่อนปี ๒๕๔๔ จำนวน ๖,๓๑๗ อาคาร
๒.๒.๑ ที่พักอาศัย
         - จ่ายเงินค่าปรับปรุงอาคารที่อยู่อาศัยเพื่อลดผลกระทบด้านเสียง จำนวน ๑๖๖ อาคาร เป็นเงิน ๔๐.๗๗๕ ล้านบาท
- อยู่ระหว่างตรวจสอบเอกสารประกอบการรับเงิน จำนวน ๒,๘๔๖ อาคาร

- ไม่ยอมรับราคาประเมิน จำนวน ๖๔ อาคาร
- อยู่ในระหว่างการตรวจสอบราคาประเมิน จำนวน ๔๒๒ อาคาร
- อยู่ในระหว่างการประเมินราคาค่าปรับปรุงอาคาร จำนวน ๒,๘๑๙ อาคาร
๒.๒.๒ สถานที่อ่อนไหวต่อผลกระทบด้านเสียง-จ่ายชดเชยเพื่อการปรับปรุงอาคารให้กับโรงเรียนสาธิตบางนา เป็นเงิน ๑๒.๐๔๘ ล้านบาท
ความเป็นมา
ทสภ. ดำเนินการตามแผนการปราบปรามกลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีที่มาให้บริการ โดยผิดกฎหมาย ณ ทสภ. เนื่องจาก ทอท. ได้รับการร้องเรียนจากผู้ใช้บริการเป็นจำนวนมากเกี่ยวกับการที่มีกลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีเข้ามาให้บริการ ณ ท่าอากาศยานแห่งชาติ ตั้งแต่ครั้งที่ท่าอากาศยานดอนเมืองเป็นท่าอากาศยานแห่งชาติเมื่อ ๔๐ ปี ที่ผ่านมาจนกระทั่งเปิดท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ เมื่อวันที่ ๒๖ ก.ย. ๒๕๔๙ ที่ผ่านมาถึงปัจจุบันทำให้ภาพลักษณ์ของ ทอท. และประเทศชาติเสียหาย
การดำเนินการที่ผ่านมา 
1. เพื่อเป็นการแก้ไขปัญหา นายปิยะพันธ์ จัมปาสุต ประธานกรรมการ ทอท. จึงแต่งตั้งคณะอนุกรรมการกำกับดูแลระบบการขนส่งสาธารณะและการให้บริการผู้โดยสาร ณ ทสภ. ขึ้น โดยมีนายชัยรัตน์ สงวนซื่อ อธิบดีกรมการขนส่งทางบกเป็นประธานอนุกรรมการฯ และเมื่อวันที่ ๒๑ พ.ค. ๒๕๕๒ คณะอนุกรรมการฯ ได้เสนอแผนปฏิบัติการป้องกันและปราบปรามกลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีที่มาให้บริการโดยผิดกฏหมาย ณ ทสภ. โดยดำเนินการเป็นแผนปฏิบัติการเพื่อแก้ไขปัญหากลุ่มแท็กซี่ป้ายดำและไกด์ผีที่มาให้บริการโดยผิดกฏหมาย ณ ทสภ. โดยแบ่งการป้องกันและปราบปรามเป็น ๔ ขั้น ได้แก่ ขั้นการเตรียมการ ขั้นการจัดทำประวัติและการเตือน ขั้นการปราบปรามสถานเบา และขั้นการปราบปรามสถานหนักโดย ทอท. ได้รับการสนับสนุนกำลังในการปราบปรามจาก ขบ., กองบัญชาการตำรวจภูธรภาค ๑,         สภ. ราชาเทวะ และกองบังคับการตำรวจท่องเที่ยวเป็นอย่างดี โดยเริ่มวางกำลังตามแผนปฏิบัติการตั้งแต่วันที่ ๒๔ มิ.ย. ๒๕๕๒ เป็นต้นมา โดยเริ่มจับกุมตามแผนปฏิบัติการในส่วนความผิดเกี่ยวกับตัวรถเมื่อ ๓๑ ก.ค. ๒๕๕๒ และความผิดเกี่ยวกับการกระทำของบุคคลหรือกลุ่มบุคคลตั้งแต่วันที่ ๙ ส.ค. ๒๕๕๒ ต่อมาเมื่อวันที่ ๒๗ ส.ค. ๒๕๕๒ คณะกรรมการ ทอท. เห็นชอบในการขยายเวลาปฏิบัติการตามแผนออกไปอีก ๑ ปี นับตั้งแต่วันที่ ๑ ต.ค. ๒๕๕๒ - ๓๐ ก.ย. ๒๕๕๓ และเมื่อวันที่ ๒๓ ก.ย. ๒๕๕๓ คณะกรรมการ ทอท. เห็นชอบในการขยายเวลาปฏิบัติการตามแผนออกไปอีก ๑ ปี นับตั้งแต่ ๑ ต.ค. ๒๕๕๓ – ๓๐ ก.ย. ๒๕๕๔
2. เมื่อวันที่ ๒๖ ก.พ. ๒๕๕๓ ทอท. ได้ออกข้อกำหนด ทอท. ว่าด้วยการดำเนินมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ ทสภ. พ.ศ. ๒๕๕๓ เพื่อให้พนักงาน ทอท. มีอำนาจในการเชิญบุคคลหรือกลุ่มบุคคลที่มีพฤติการณ์เกี่ยวข้องกับการเป็นไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อนออกจากอาคารผู้โดยสารชานชาลาและอาคารจอดรถ หากผู้ใดฝ่าฝืนจะถูกแจ้งความดำเนินคดีในความผิดฐานบุกรุกตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา ๓๖๔ และ ๓๖๕ อันเป็นการดำเนินการสถานหนักต่อกลุ่มผู้กระทำผิดข้อหาบุกรุกตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา ๓๖๔ มีอัตราโทษจำคุกไม่เกิน ๑ ปี หรือปรับไม่เกิน ๒,๐๐๐ บาท และหากกระทำความผิดในเวลากลางคืนจะมีโทษตามมาตรา ๓๖๕ คือจำคุกไม่เกิน ๕ ปี หรือปรับไม่เกิน ๑๐,๐๐๐ บาท
3. เมื่อ ๑๒ เม.ย. ๒๕๕๓ ผู้อำนวยการท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ผสภ.) ได้ลงนามมอบอำนาจให้พนักงานศูนย์ปฏิบัติการพิเศษ (ศปพ.) จำนวน ๙ นาย เป็นผู้มีอำนาจแจ้งความร้องทุกข์ดำเนินคดีต่อผู้ฝ่าฝืนข้อกำหนด ทอท. ตามข้อ ๑ แล้ว
4. เมื่อ ๒๒ มิ.ย. ๒๕๕๓ ผสภ. เห็นชอบขั้นตอนการดำเนินการตามข้อกำหนด ทอท. ว่าด้วยการดำเนินมาตรการรักษาความปลอดภัย ณ ทสภ. พ.ศ. ๒๕๕๓ โดยให้ฝ่ายรักษาความปลอดภัย และ ศปพ. จัดเจ้าหน้าที่ที่เหมาะสมจัดตั้งเป็นชุดปฏิบัติการร่วม ฝรภ.-ศปพ. (ชปร.) เพื่อวิเคราะห์เป้าหมายและร่วมกันและดำเนินการตามข้อกำหนดดังกล่าว
5. เมื่อ ๒๓ ก.ย. ๒๕๕๓ คณะกรรมการ ทอท. ในคราวประชุม ครั้งที่ ๑๑/๒๕๕๓ เห็นชอบให้ขยายแผนปฏิบัติการออกไปอีก ๑ ปี ตั้งแต่ ๑ ต.ค. ๒๕๕๓ – ๓๐ ก.ย. ๒๕๕๔ เนื่องจากยังมีความจำเป็นต้องดำเนินคดีสถานหนักต่อกลุ่มไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อนที่มากระทำความผิดซ้ำอย่างต่อเนื่องรวมถึงการฟ้องร้องทางแพ่งต่อกลุ่มผู้กระทำความผิดและขออำนาจศาลสั่งคุ้มครองชั่วคราวห้ามผู้กระทำความผิดเข้าพื้นที่ควบคุมตามข้อกำหนด ตลอดจนการนำเทคโนโลยีการตรวจสอบทะเบียนรถกับฐานข้อมูลมาใช้ป้องกันมิให้ยานพาหนะของผู้กระทำความผิดเข้าสู่ชานชาลาอาคารผู้โดยสาร และเพื่อรักษาความเป็นระเบียบเรียบร้อยและภาพลักษณ์ที่ดีของ ทอท. ให้ดำรงอยู่ต่อไป ตลอดจนเพื่อให้ผู้โดยสารปลอดภัยสูงสุด
6. เจ้าหน้าที่ตำรวจ เจ้าหน้าที่ ขบ. และ พนักงาน ทอท. วางกำลังตามแผนปฏิบัติการที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะกรรมการ ทอท. ตั้งแต่ ๑ ต.ค. ๒๕๕๓ ดังนี้
(1) สถานนีตำรวจภูธรราชาเทวะ จำนวน ๗๗ คนต่อเดือน
(2) กองกำกับการ ๖ กองบังคับการตำรวจท่องเที่ยว จำนวน ๑ คนต่อผลัด รวม ๓ ผลัดต่อวัน
(3) กองกำกับการปฏิบัติการพิเศษ กองบัญชาการตำรวจภูธรภาค ๑ จำนวน ๕ คน/ผลัด รวม ๓ ผลัดต่อวัน
(4) กรมการขนส่งทางบก จำนวน ๖ คนต่อผลัด รวม ๑ ผลัดต่อวัน
(5) พนักงาน ทอท. ในสังกัดฝ่ายรักษาความปลอดภัยวางเต็มกำลัง
(6) พนักงาน ทอท. ในสังกัด ศปพ. วางเต็มกำลัง
(7) พนักงานกลุ่มล็อกซเล่ย์-ไอซีทีเอส คอนซอร์เตียม วางเต็มกำลัง และประจำศูนย์ร่วมรักษาความปลอดภัย ๒ คน
ผลการดำเนินการในห้วงระยะเวลาที่ผ่านมา
1. ตั้งแต่วันที่ ๓๑ ก.ค. ๒๕๕๒ ถึงปัจจุบัน (๒๘ มิ.ย. ๒๕๕๔) ได้จับกุมความผิดเกี่ยวกับรถได้ ๑๒,๙๒๗ ครั้ง และตั้งแต่ ๙ ส.ค. ๒๕๕๒ ถึงปัจจุบัน (๑ ส.ค. ๒๕๕๔) จับกุมและตักเตือนความผิดเกี่ยวกับการก่อความเดือดร้อนรำคาญและฝ่าฝืนข้อกำหนด ทอท. ได้ ๓๒,๓๐๐ ครั้ง และดำเนินคดีบุกรุกไกด์ผีฐานบุกรุกได้แล้ว ๗ คน
2. แจ้งเตือนกำหนด ทอท. แก่กลุ่มไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อน ๑๖๘ คน
3. จำนวนไกด์ผีที่เข้ามาให้บริการโดยผิดกฎหมาย ณ ทสภ. ตั้งแต่ ม.ค. ๒๕๕๓ – มิ.ย. ๒๕๕๔ จำนวน ๓,๙๖๗ คน 
4. การแจ้งความกลุ่มไกด์ผีฐานบุกรุก ทอท. แจ้งความจำนวน ๗ ราย และศาลพิพากษาลงโทษแล้ว ๔ ราย ดังนี้
๔.๑ คดีนายอดูลย์ พานะ ศาลแขวง จ.สมุทรปราการมีคำพิพากษา ในวันที่ ๑๒ พ.ค. ๒๕๕๔ ตัดสินจำคุกนายอดูลย์ พานะ เป็นเวลา ๓ เดือน ข้อหาบุกรุกตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา ๓๖๔ แต่เนื่องจากจำเลยให้การเป็นประโยชน์จึงลดโทษ ๑ ใน ๓ เหลือจำคุก ๒ เดือน และกักขังไว้แทน และเมื่อพ้นโทษแล้ว ศาลยังสั่งมิให้เข้าพื้นที่ ทสภ. เป็นระยะเวลา ๕ ปี ด้วย
๔.๒ คดีนางปัญชนกสรณ์ มธุรส : ทอท. แจ้งความฐานบุกรุก ณ สภ.ราชาเทวะ เมื่อ ๒๑ ต.ค. ๒๕๕๓ พนักงานสอบสวนส่งหมายเรียก ๒ ครั้ง แต่ไม่มีผู้รับหมาย พนักงานสอบสวนจึงขออำนาจศาลออกหมายจับและสามารถจับกุมตัวได้ในวันที่ ๕ เม.ย. ๒๕๕๔ และเมื่อ ๑๖ มิ.ย. ๒๕๕๔ ศาลแขวงสมุทรปราการพิพากษาจำคุก จำนวน ๖ เดือน ไม่รอลงอาญาตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา ๓๖๒ และ ๓๖๔
๔.๓ คดี น.ส.ธิติพร ศรีกาญจนวิวัฒน์ : ทอท.แจ้งความฐานบุกรุก ณ สภ.ราชาเทวะ เมื่อ ๑๕ พ.ย. ๒๕๕๓ พนักงานสอบสวนสั่งฟ้องผู้ต้องหา ๒๖ ม.ค. ๒๕๕๔ และส่งตัวไปยังพนักงานอัยการศาล       จ.สมุทรปราการเมื่อ ๙ ก.พ. ๒๕๕๔ ต่อมาเมื่อ ๒๐ มิ.ย. ๒๕๕๔ ศาล จ.สมุทรปราการพิพากษาจำคุก ๑ ปี ไม่รอลงอาญาตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา ๓๖๔ และ ๓๖๕
๔.๔ คดีนายปรีชา เอี่ยมประเสริฐ : ทอท. แจ้งความฐานบุกรุกเมื่อ ๒๙ ต.ค. ๒๕๕๓ และเมื่อ ๓ ก.พ. ๒๕๕๔ พนักงานสอบสวนสั่งฟ้องผู้ต้องหาพร้อมส่งตัวไปยังพนักงานอัยการคดีศาลแขวง จ.สมุทรปราการแล้ว ต่อมาอัยการสั่งฟ้องคดีและศาลนัดสืบพยาน ๘ มิ.ย. ๒๕๕๔ และเมื่อวันที่ ๒๗ มิ.ย. ๒๕๕๔ ศาล        จ.สมุทรปราการพิพากษาจำคุก ๑ ปี ไม่รอลงอาญาตามประมวลกฎหมายอาญามาตรา ๓๖๒
๔.๕ คดีนายสันติ แสงเทียนสุวรรณ : ทอท. แจ้งความฐานบุกรุก ณ สภ.ราชาเทวะ เมื่อ ๔ พ.ย. ๒๕๕๓ ขณะนี้อยู่ในระหว่างการพิจารณาของพนักงานอัยการ
๔.๖ คดีนายคณิตณ์ หงส์คะนาน : ทอท. แจ้งความฐานบุกรุก ณ สภ.ราชาเทวะเมื่อ ๑๑ ม.ค. ๒๕๕๔ ขณะนี้อยู่ในระหว่างการพิจารณาของพนักงานอัยการ
๔.๗ คดีนายวัชรพล นิธิศิริไพศาล : ทอท. แจ้งความฐานบุกรุก ณ สถานีตำรวจภูธรราชาเทวะ เมื่อ ๙ ก.พ. ๒๕๕๔ พนักงานสอบสวนแจ้งข้อกล่าวหาให้นายวัชรพลฯ ทราบแล้ว ขณะนี้อยู่ในระหว่างการพิจารณาของพนักงานอัยการ
๑. กรณีเจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยประสบเหตุเอง
    ๑.๑ กรณีทรัพย์สินเป็นของ ทอท. 
          -  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบว่าผู้ต้องสงสัยได้ทำการลักทรัพย์ของ ทอท. จริงหรือไม่ หากพบว่ามีหลักฐานเชื่อได้ว่าลักทรัพย์จริง ให้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย ทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัย
           -  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย แจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัย ให้แจ้งหัวหน้าเวร ฝ่ายรักษาความปลอดภัย เพื่อทราบและประสานส่วนงานที่รับผิดชอบในทรัพย์สินที่ถูกลักทรัพย์ เพื่อมาตรวจสอบความเสียหายของทรัพย์สิน และให้ส่วนงานเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความกล่าวโทษผู้ต้องสงสัยกับเจ้าหน้าที่ตำรวจ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
    ๑.๒  กรณีทรัพย์สินเป็นของส่วนราชการ / บริษัทสายการบิน / ผู้ประกอบการ
           -  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบว่าผู้ต้องสงสัยได้ทำการลักทรัพย์ของส่วนราชการ / บริษัทสายการบิน / ผู้ประกอบการ จริงหรือไม่ หากพบว่ามีหลักฐานเชื่อได้ว่าลักทรัพย์จริง ให้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัย
           -  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย แจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัย ให้แจ้งหัวหน้าเวร ฝ่ายรักษาความปลอดภัย เพื่อทราบและประสานส่วนงานที่รับผิดชอบในทรัพย์สินที่ถูกลักทรัพย์ เพื่อมาตรวจสอบความเสียหายของทรัพย์สิน และให้ส่วนงานเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความกล่าวโทษผู้ต้องสงสัยกับเจ้าหน้าที่ตำรวจเพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
    ๑.๓ กรณีทรัพย์สินเป็นของผู้มาใช้บริการ / ผู้โดยสาร
           -  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัยตรวจสอบว่าผู้ต้องสงสัยได้ทำการลักทรัพย์ของผู้มาใช้บริการ / ผู้โดยสาร จริงหรือไม่ หากพบว่า  มีหลักฐานเชื่อได้ว่าลักทรัพย์จริง ให้เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย   ทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัย
            -  เจ้าหน้าที่รักษาความปลอดภัย แจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัย ให้แจ้งหัวหน้าเวร ฝ่ายรักษาความปลอดภัย เพื่อทราบและประสานส่วนงานที่รับผิดชอบในทรัพย์สินที่ถูกลักทรัพย์ เพื่อมาตรวจสอบความเสียหายของทรัพย์สิน และให้ส่วนงานเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความกล่าวโทษผู้ต้องสงสัยกับเจ้าหน้าที่ตำรวจ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
๒. เมื่อได้รับแจ้งว่ามีเหตุลักทรัพย์
    ๒.๑ กรณีทรัพย์สินเป็นของ ทอท.
           -  ส่วนงาน ทอท. ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยสุวรรณภูมิเพื่อทราบและจัดกำลังเดินทางไปตรวจสอบเบื้องต้นกับเจ้าของทรัพย์สิน ณ พื้นที่เกิดเหตุ และทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัยไปยังสถานีตำรวจ
           -  ส่วนงาน ทอท. ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความร้องทุกข์กล่าวโทษ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
    ๒.๒  กรณีทรัพย์สินเป็นของส่วนราชการ / บริษัทสายการบิน / ผู้ประกอบการ
           -  ส่วนราชการ / บริษัทสายการบิน / ผู้ประกอบการที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยสุวรรณภูมิเพื่อทราบและจัดกำลังเดินทางไปตรวจสอบเบื้องต้นกับเจ้าของทรัพย์สิน ณ พื้นที่เกิดเหตุ และทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัยไปยังสถานีตำรวจ
           -  ส่วนราชการ / บริษัทสายการบิน / ผู้ประกอบการที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความร้องทุกข์กล่าวโทษ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
    ๒.๓  กรณีทรัพย์สินเป็นของผู้มาใช้บริการ / ผู้โดยสาร
           -  ผู้มาใช้บริการ / ผู้โดยสาร ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินแจ้งศูนย์รักษาความปลอดภัยสุวรรณภูมิเพื่อทราบและจัดกำลังเดินทางไปตรวจสอบเบื้องต้นกับเจ้าของทรัพย์สิน ณ พื้นที่เกิดเหตุ และทำการควบคุมตัวผู้ต้องสงสัยไปยังสถานีตำรวจ
           -  ผู้มาใช้บริการ / ผู้โดยสาร ที่เป็นเจ้าของทรัพย์สินหรือผู้แทนแจ้งความร้องทุกข์กล่าวโทษ เพื่อดำเนินคดีตามกฎหมายต่อไป
ตามที่ได้มีการประชุมคณะกรรมการกำกับการศึกษาความเหมาะสม ในการพัฒนาท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและท่าอากาศยานดอนเมือง ครั้งที่ ๒/๒๕๕๓ เมื่อวันที่ ๒๓ ก.พ. ๒๕๕๓ มีมติให้ ทอท. จัดจ้างที่ปรึกษาในนามคณะกรรมการกำกับฯ ในการประเมินทางเลือกทั้ง ๓ กรณี ตามมติที่ประชุมคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจ ครั้งที่ ๑๔/๒๕๕๒ ดังนี้
(1) กรณีเปิดใช้ ทดม. ให้บริการเที่ยวบินเช่นปัจจุบันและเร่งการลงทุนใน ทสภ. เพื่อให้เพียงพอกับปริมาณจราจรในอนาคต
(2) กรณีเปิดใช้ ทดม. เพื่อรองรับปริมาณผู้โดยสารประมาณ ๑๐ ล้านคน/ปี ที่จะช่วยชะลอการลงทุนเพิ่มเติมใน ทสภ. โดยเปิดให้บริการเที่ยวบินภายในประเทศที่ไม่มีการต่อเครื่องบิน (Non-connecting flight) หรือสายการบินต้นทุนต่ำ (Low Cost Carriers) หรือเที่ยวบินระหว่างประเทศภายในภูมิภาค
(3) กรณี ทดม. ยกเลิกการบริการเที่ยวบินแบบประจำทั้งหมด พร้อมทั้งพัฒนากิจกรรมเชิงพาณิชย์อื่นๆ และเร่งการลงทุนเพิ่มเติมใน ทสภ. เพื่อรองรับปริมาณผู้โดยสารที่คาดว่าจะเพิ่มขึ้นเป็น ๖๐-๖๕ ล้านคน/ปี
อีกทั้งให้ ทอท. เพิ่มเนื้องานการจ้าง ICAO ในการประเมินทางเลือกดังกล่าวด้วย เพื่อเปรียบเทียบผลที่เป็นไปได้ในรูปแบบเดียวกัน
	   ครม. มีมติเห็นชอบโครงการพัฒนา ทสภ. (ปีงบประมาณ ๒๕๕๓-๒๕๕๙) วงเงินลงทุนรวม ๖๒,๕๐๓.๒๑๔ ล้านบาท (รวมสำรองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลง ๑๐% ภาษีมูลค่าเพิ่ม ๗% และดอกเบี้ยระหว่างก่อสร้าง ๑,๗๖๑.๖๐๐ ล้านบาท) แล้ว เมื่อวันที่ ๒๔ ส.ค. ๒๕๕๓
   ต่อมา ทอท. ได้ปรับแผน การเบิกจ่ายงบลงทุนรายปีให้สอดคล้องกับความสามารถในการเบิกจ่ายของโครงการในปัจจุบัน ตามความเห็นของ คค. และ สศช. แล้ว โดยปรับแผนการเบิกจ่ายจากปีงบประมาณ ๒๕๕๔-๒๕๕๙ เป็นปีงบประมาณ ๒๕๕๔-๒๕๖๐ โดยมีวงเงินลงทุนรวมคงเดิม และได้มีหนังสือ ลว. ๒๙ ธ.ค. ๒๕๕๓ เสนอ คค. และ สศช. เพื่อพิจารณาต่อไป และ สศช. ได้มีหนังสือที่ นร. ๑๑๑๕/๑๓๒๑ ลว. ๒๕ มี.ค. ๒๕๕๔ แจ้งการอนุมัติการปรับงบประมาณโครงการพัฒนา ทสภ. ตามที่ ทอท. เสนอแล้ว (รวมอยู่ในการขอการอนุมัติงบประมาณ ๒๕๕๔ เพิ่มเติม ครั้งที่ ๓)
ปัจจุบัน ทอท. อยู่ระหว่างจัดหาบริษัทที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการ (Project Management Consultant; PMC)
   ครม. มีมติเห็นชอบ โครงการก่อสร้างท่าอากาศยานภูเก็ต (ปีงบประมาณ ๒๕๕๒-๒๕๕๖) วงเงินลงทุนรวม ๕,๗๙๑.๑๒๒ ล้านบาท (รวมสำรองราคาและปริมาณงานเปลี่ยนแปลง ๑๐% และภาษีมูลค่าเพิ่ม ๗%) แล้วเมื่อวันที่ ๑ ธ.ค. ๒๕๕๒
   ต่อมา ทอท. ได้ปรับแผนการเบิกจ่ายงบลงทุนรายปีให้สอดคล้องกับความสามารถในการเบิกจ่ายของโครงการในขณะนั้นตามความเห็นของ คค. และ สศช. แล้วโดยปรับแผน การเบิกจ่ายจากปีงบประมาณ ๒๕๕๒-๒๕๕๖ เป็นปีงบประมาณ ๒๕๕๓-๒๕๕๖ โดยมีวงเงินลงทุนรวมคงเดิม และได้มีหนังสือลงวันที่ ๒๘ ธ.ค. ๒๕๕๒ เสนอ คค. และ สศช. เพื่อพิจารณาต่อไป และ สศช. ได้มีหนังสือที่ นร.๑๑๑๕/๐๘๘๑ ลงวันที่ ๘ มี.ค. ๒๕๕๓ แจ้งการอนุมัติการปรับงบประมาณโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานภูเก็ตตามที่ ทอท. เสนอแล้ว (รวมอยู่ในการขอการอนุมัติงบประมาณเพิ่มเติม ครั้งที่ ๖) 
และ ทอท. ได้ปรับแผน การเบิกจ่ายงบลงทุนรายปี      ให้สอดคล้องกับความสามารถ  ในการเบิกจ่ายของโครงการ      ในปัจจุบัน ตามความเห็นของ คค. และ สศช. แล้ว โดยปรับแผนการเบิกจ่ายจากปีงบประมาณ ๒๕๕๓-๒๕๕๖ เป็นปีงบประมาณ ๒๕๕๓-๒๕๕๗ โดยมีวงเงินลงทุนรวมคงเดิม และได้มีหนังสือ ลว.๒๙ ธ.ค. ๒๕๕๓ เสนอ คค. และ สศช. เพื่อพิจารณาต่อไป และ สศช. ได้มีหนังสือที่ นร.๑๑๑๕/๑๓๒๑ ลว. ๒๕ มี.ค. ๒๕๕๔ แจ้งการอนุมัติการปรับงบประมาณโครงการก่อสร้างท่าอากาศยานภูเก็ตตามที่ ทอท. เสนอแล้ว (รวมอยู่ในการขอการอนุมัติงบประมาณ ๒๕๕๔ เพิ่มเติม ครั้งที่ ๓)
   ทอท. ได้ลงนามสัญญาการจัดจ้างที่ปรึกษาบริหารจัดการโครงการเรียบร้อยแล้ว เมื่อ ๒๙ มิ.ย. ๒๕๕๓ และปัจจุบันอยู่ระหว่างการออกแบบรายละเอียดงานก่อสร้างของโครงการ
โครงการ ๓.๑-๓.๕ ทอท. ได้คัดเลือกกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาฯ เพื่อดำเนินการแทน ทอท. เพื่อให้ ทอท. ได้รับใบอนุญาตในการที่จะบริหารพื้นที่   ในลักษณะเป็น Custom Free Zone และ Tax Free Zone และดำเนินการจัดทำเอกสารต่างๆ เพื่อคัดเลือกผู้สนใจมาดำเนินธุรกิจอุตสาหกรรมการบิน ตลอดจนร่วมเจรจารายละเอียดเกี่ยวกับการลงทุนและผลประโยชน์ที่ ทอท. จะได้รับแล้วเสร็จ (ลงนามในสัญญา ณ ๕ ต.ค. ๒๕๕๒) และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาฯ ส่งมอบรายงานผลการศึกษาภาพรวมของโครงการฯ แก่ ทอท. เมื่อ ๒๖ มี.ค. ๒๕๕๓ แล้ว และ ทอท. ตรวจรับรายงานผลการศึกษาดังกล่าวแล้ว เมื่อวันที่ ๑๐ พ.ค. ๒๕๕๓ 
     โครงการ ๓.๑-๓.๔ กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาฯ ส่งมอบร่างเอกสารประกอบการคัดเลือกผู้ประกอบการโครงการฯ เมื่อ ๑๒ ก.ค. ๒๕๕๓ และฉบับแก้ไขครั้งที่ ๑ เมื่อ ๒๘ ก.ย. ๒๕๕๓ โดย ทอท. ตรวจรับร่างเอกสารดังกล่าวเรียบร้อยแล้ว ปัจจุบัน อยู่ระหว่างการดำเนินการจัดส่งเอกสารประกอบการคัดเลือกผู้ประกอบการโครงการฯ ฉบับสมบูรณ์ให้กับ ทอท. 
   โครงการ ๓.๕ กลุ่มบริษัท   ที่ปรึกษาฯ ส่งมอบรายงาน ผลการศึกษาฯ ฉบับกลางแก่ ทอท. เมื่อ ๒๓ พ.ย. ๒๕๕๓ และฉบับแก้ไขครั้งที่ ๑ และ ๒ เมื่อ ๒๑ ม.ค. ๒๕๕๔ และ ๑๗ ก.พ. ๒๕๕๔ โดย ทอท. ตรวจรับร่างเอกสารดังกล่าวเรียบร้อยแล้วเมื่อ มี.ค. ๒๕๕๔ โดยที่ปรึกษาจัดส่งร่างผลการศึกษาฯ ให้ ทอท. แล้วเมื่อ ๒๘ พ.ค. ๒๕๕๔ ปัจจุบันอยู่ระหว่างการพิจารณาตรวจรับและให้ความเห็นจาก ทอท. 
   ขณะนี้โครงการ ๓.๖ ได้คัดเลือกผู้ประกอบการให้บริการสำหรับอากาศยานส่วนตัว ผู้โดยสาร และกิจกรรมต่อเนื่อง ด้วยวิธีประมูลโดยผู้เสนอค่าตอบแทนสูงสุด คือ บริษัท เอ็มเจ็ท จำกัด กำหนดอายุสัญญาฯ ๕ ปี นับตั้งแต่ ๓๐ พ.ย. ๒๕๕๒ – ๒๙ พ.ย. ๒๕๕๗  บริษัทฯ เปิดให้บริการดังกล่าวแล้ว เมื่อ ๑๖ มี.ค. ๒๕๕๓
สถานะปัจจุบัน
๑. ในการประชุม ครม. เมื่อวันที่ ๓๑ ส.ค. ๒๕๕๓ ที่ประชุมมีมติเห็นชอบการดำเนินการแก้ไขปัญหาผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินงาน ทสภ. ตามที่ คค. เสนอ (กรณีเส้นเสียงฤดูหนาว)
๒. ในการประชุมสามัญผู้ถือหุ้นประจำปี ๒๕๕๓ เมื่อวันที่ ๒๑ ม.ค. ๒๕๕๔ ที่ประชุมลงมติด้วยคะแนนเสียงข้างมากของผู้ถือหุ้นที่เข้าร่วมประชุม และมีสิทธิออกเสียงลงคะแนน อนุมัติให้ ทอท. ดำเนินการแก้ไขปัญหาผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินงาน ทสภ. กรณีการบินในช่วงฤดูหนาวตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๓๑ ส.ค. ๒๕๕๓ โดยดำเนินการเช่นเดียวกับเส้นเสียงฤดูร้อนที่ ทอท. ถือปฏิบัติ
ปัญหาอุปสรรค
1. เจ้าของกรรมสิทธิ์ในพื้นที่ NEF มากกว่า ๔๐ ที่ต้องการขาย ไม่ยอมรับราคาประเมิน
2. เจ้าของกรรมสิทธิ์ในพื้นที่ NEF ๓๐-๔๐ ไม่ยอมรับราคาประเมินค่าปรับปรุงอาคาร
3. เจ้าของกรรมสิทธิ์ในพื้นที่ NEF๓๐-๔๐ ไม่ยินยอมให้บริษัทที่ปรึกษาดำเนินการประเมินราคาค่าปรับปรุงอาคาร
4. ปัญหาในเรื่องเอกสารแสดงกรรมสิทธิ์มีดังนี้
    ๔.๑ ปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างบนพื้นที่ดินของผู้อื่น (เอกชน) โดยไม่มีสัญญาเช่าที่ดิน
    ๔.๒ ปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างบนพื้นที่ดินของกรมชลประทาน
    ๔.๓ ปลูกสร้างอาคารหรือสิ่งปลูกสร้างโดยที่ไม่มีการขออนุญาตปลูกสร้างอาคารและไม่มีการขอหมายเลขประจำบ้าน
    ๔.๔ หลังจากดำเนินการประเมินราคาค่าปรับปรุงอาคารแล้ว เจ้าของกรรมสิทธิ์รื้อถอนอาคารและปลูกสร้างอาคารในที่ดินแห่งใหม่โดยใช้เลขที่บ้านเดิม
    ๔.๕ เจ้าของกรรมสิทธิ์อาคารอ้างว่าปลูกสสร้างบ้านก่อนปี ๒๕๔๔ แต่มีการขอทะเบียนบ้านภายหลังปี ๒๕๔๔
    ๔.๖ เอกสารบางประเภทต้องใช้ระยะเวลาในการดำเนินการนาน เช่น คำสั่งศาลในการจัดการมรดก
    ๔.๗ เจ้าของกรรมสิทธิ์ที่ดินและอาคารไม่สามารถตกลงกันได้จึงไม่ส่งเอกสารให้ ทอท.
    ๔.๘ มีการซื้อขายเปลี่ยนกรรมสิทธิ์ที่ดิน/อาคาร โดยไม่มีสัญญาซื้อขายจึงไม่สามารถระบุได้ว่าได้รับกรรมสิทธิ์มาในปีใด
- อ.บางพลีได้มีคำสั่งที่ ๒๔๗/๒๕๕๓ ลว. ๔ มิ.ย. ๒๕๕๓ เรื่องแต่งตั้งคณะทำงานพิจารณาแก้ไขปัญหาเอกสารสิทธิ์ในการประกอบการรับเงินค่าชดเชยผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินงาน ทสภ.
- สำนักงานเขตลาดกระบัง ได้มีคำสั่งที่ ๒๑๒/๒๕๕๓ ลว. ๒๗ พ.ค. ๒๕๕๓ เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการทำงานเพื่อแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชนที่ได้รับผลกระทบด้านเสียงจากการดำเนินงาน ทสภ.
สถานะปัจจุบันและการดำเนินการขั้นต่อไป
๑. วันที่ ๒๒ มิ.ย. ๒๕๕๔ คณะกรรมการ ทอท. ในคราวประชุม ครั้งที่ ๗/๕๔ รับทราบผลการดำเนินคดีกลุ่มไกด์ผีฯ ฐานบุกรุก และคำพิพากษาของศาล พร้อมกำชับให้ดำเนินการอย่างต่อเนื่องต่อไป
๒. ขณะนี้ฝ่ายกฎหมายอยู่ระหว่างพิจารณาฟ้องร้องทางแพ่งต่อนายอดูลย์หรือธนดล พานะ ตามเสนอของศูนย์ปฏิบัติการพิเศษ (ศปพ.) 
๓. เสนอของบประมาณโครงการติดตั้งระบบอ่านและวิเคราะห์ป้ายทะเบียนรถของกลุ่มไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อนปีงบประมาณ ๒๕๕๖ แล้ว
๔. แจ้งขอแก้ไขโปรแกรมคอมพิวเตอร์ เก็บประวัติไกด์ผีและแท็กซี่เถื่อนไปยังฝ่ายระบบสารสนเทศ (ฝรส.) แล้ว
๕. ในวันที่ ๓ ก.ค. ๒๕๕๔ สภ.ทสภ. จะเปิดทำการทดแทน สภ.ราชาเทวะ คาดว่าจะทำให้การปราบปรามกลุ่มไกด์ผีฯ มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น
๖. การดำเนินการอื่นๆ เป็นไปตามแผนปฏิบัติการ โดย ทอท. ได้รับความร่วมมือจาก ขบ. เจ้าหน้าที่ตำรวจ กก.ปฏิบัติการพิเศษ บช.ภ.๑, บก.ท่องเที่ยว และ สภ.ราชาเทวะ เป็นอย่างดี
ฝ่ายรักษาความปลอดภัยได้ดำเนินการโดย
1. สำรวจตรวจตราด้วยกล้องโทรทัศน์วงจรปิดตลอด ๒๔ ชั่วโมงบริเวณพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสาร บริเวณพื้นที่คัดแยกสัมภาระ โดยปัจจุบันบริเวณพื้นที่ภายในอาคารผู้โดยสารมีกล้องจำนวนทั้งสิ้น ๑,๖๘๑ กล้อง และบริเวณพื้นที่คัดแยกสัมภาระมีกล้องจำนวนทั้งสิ้น ๕๓๔ กล้อง
2. จัดกำลังเจ้าหน้าที่ตรวจดูแลอย่างสม่ำเสมอเพื่อป้องกันการลักทรัพย์ในพื้นที่ ทสภ. ประกอบด้วยเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานเวรปกติ และเจ้าหน้าที่ปฏิบัติงานล่วงเวลา โดยตรวจร่วมกับเจ้าหน้าที่ของหน่วยงานอื่นที่เกี่ยวข้อง
ทอท. และ IATA ลงนามในสัญญาจ้างเมื่อวันที่ ๒๓ ส.ค. ๒๕๕๓ โดยมีรายละเอียดในการส่งรายงานผลการศึกษาให้ ทอท. ดังนี้
(1) จัดส่ง Inception Report ภายในวันที่ ๗ ก.ย. ๒๕๕๓
(2) จัดส่ง Interim Report ภายในวันที่ ๕ ต.ค. ๒๕๕๓
(3) จัดส่ง Draft Final Report ภายในวันที่ ๒๖ ต.ค. ๒๕๕๓
(4) จัดส่ง Final Report ภายในวันที่ ๘ พ.ย. ๒๕๕๓
   เมื่อ ๔ พ.ย. ๒๕๕๓ IATA จัดส่ง Draft Final Report ต่อคณะกรรมการตรวจการจ้างฯ และกรรมการฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบ และ IATA จัดส่ง Final Report ต่อคณะกรรมการตรวจการจ้างและกรรมการฯ พิจารณาให้ความเห็นชอบเมื่อวันที่ ๑๐ พ.ย. ๒๕๕๓ โดยเมื่อ ๑๒ พ.ย. ๒๕๕๓ ประธานกรรมการตรวจการจ้างฯ นำส่งรายงาน Strategic Study for the Development of Suvarnabhumi and Don Muang Airport (Final Report) ตามมติคณะกรรมการรัฐมนตรีเศรษฐกิจในการประชุมครั้งที่ ๑๔/๒๕๕๒ เมื่อ ๑๔ ต.ค. ๒๕๕๒ ให้แก่ ทอท. และได้นำเสนอรายงานดังกล่าวต่อคณะกรรมการ ทอท. ในการประชุมครั้งที่ ๑๔/๒๕๕๓ เมื่อ ๒๕ พ.ย. ๒๕๕๓ โดยที่ประชุมมีมติรับทราบรายงานการศึกษาดังกล่าว และนำเรียนส่วนงานต่างๆ ดังนี้
· คค. ในฐานะประธานกรรมการกำกับการศึกษาความเหมาะสมในการพัฒนา ทสภ. และ ทดม. ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๙๙๑๗/๒๕๕๓ ลว. ๒๙ พ.ย. ๒๕๕๓
· สนข. ในฐานะเลขานุการและผู้ทำงานพิจารณาแยก ทดม. เป็นหน่วยธุรกิจ ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๙๙๙๘/๒๕๕๓ ลว. ๓๐ พ.ย. ๒๕๕๓
· เลขานุการคณะกรรมการประสานงานและขับเคลื่อนการดำเนินงานตามมติ ครม. ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๓๑๐/๒๕๕๔ ลว. ๑๓ ม.ค. ๒๕๕๔
นอกจากนี้ยังได้ส่งข้อมูลเพิ่มเติมตามมติที่ประชุมคณะกรรมการกำกับการศึกษาความเหมาะสมในการพัฒนา ทสภ. และ ทดม. ครั้งที่ ๓/๒๕๕๓ เมื่อ ๒๔ ธ.ค. ๒๕๕๓ ถึง บพ. ในฐานะกรรมการและเลขานุการคณะกรรมการกำกับฯ ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๑๓๒๖/๒๕๕๔ ลว. ๑๕ ก.พ. ๒๕๕๔
อนึ่ง ทอท. ยังได้ส่งสรุปผลการศึกษาที่เกี่ยวข้อง ดังนี้
1) สรุปผลการศึกษาของ IATA และ ICAO เกี่ยวกับความเหมาะสมของทางเลือกในการพัฒนา ทสภ. และ ทดม. ไปยัง คค.  ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๒๖๑๙/๒๕๕๔ ลว. ๓๑ มี.ค. ๒๕๕๔ และไปยัง บพ. ในฐานะกรรมการและเลขานุการคณะกรรมการกำกับฯ ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๒๖๒๐/๒๕๕๔ ลว. ๓๑ มี.ค. ๒๕๕๔
2) สรุปผลการศึกษาทบทวนแผนแม่บทการพัฒนา ทสภ. และ ทดม. ภายใต้แนวคิด Single Airport โดย ICAO ไปยัง บพ. ในฐานะกรรมการและเลขานุการคณะกรรมการกำกับฯ ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๒๖๒๐/๒๕๕๔ ลว. ๓๑ มี.ค. ๒๕๕๔
3) สรุปผลการศึกษาของ IATA และ ICAO เกี่ยวกับความเหมาะสมของทางเลือกในการพัฒนา ทสภ. และ ทดม. ไปยัง คค.  ตามหนังสือ ทอท. ที่ ๒๘๒๐/๒๕๕๔ ลว. ๘ เม.ย. ๒๕๕๔ เป็นการส่งไปเพื่อแจ้งความคืบหน้าการดำเนินการตามความเห็นและข้อเสนอแนะของสภาที่ปรึกษาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ เรื่อง การใช้ประโยชน์สนามบินดอนเมืองควบคู่สนามบินสุวรรณภูมิ
4) รายงานผลความคืบหน้าการพิจารณาแยก ทดม. เป็นหน่วยธุรกิจตามหนังสือ ทอท. ที่ ๓๙๗๓/๕๔ ลว. ๒๔ พ.ค. ๒๕๕๔ ให้นายยืนยง ตั้งเปรมศรี (ผู้ทำงานและเลขานุการคณะทำงานพิจารณาแยก ทดม. เป็นหน่วยธุรกิจ)

	บกท.
	1. โครงการจัดหาเครื่องบินใหม่    A๓๓๐-๓๐๐ จำนวน ๘ ลำ
2. โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕๓-๒๕๕๗
3. โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕๔-๒๕๖๕
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	บกท. ได้ดำเนินการตามมติคณะรัฐมนตรีเมื่อวันที่ ๒๗ พ.ย. ๒๕๕๑ ที่ให้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน A๓๓๐-๓๐๐ จำนวน ๘ ลำ โดยได้ทยอย      รับมอบเครื่องบินจนครบทั้ง ๘ ลำ ดังนี้ ลำที่ ๑ รับมอบ ๑ เม.ย. ๒๕๕๒  ลำที่ ๒ รับมอบ ๗ พ.ค. ๒๕๕๒  ลำที่ ๓ รับมอบ ๒๙ ก.ค. ๒๕๕๒   ลำที่ ๔-๖ รับมอบ ๒๓ ธ.ค. ๒๕๕๒  ลำที่ ๗-๘ รับมอบ ๒๙ มี.ค. ๒๕๕๓  
ในส่วนของการเรียกร้องค่าเสียหายกับบริษัท โคฮิโตะ อินดัสทรีส์ ซึ่งไม่สามารถติดตั้งที่นั่งชั้นประหยัดบนเครื่องบินลำที่ ๔-๘ บกท. ได้ว่าจ้างบริษัท สำนักกฎหมายสากลสยามพรีเมียร์ จำกัด เป็นที่ปรึกษาทางกฎหมาย โดยแจ้งค่าเสียหายเรียบร้อยแล้ว และดำเนินการว่าจ้างทนายความบริษัท Macfarlanes LLP. ประเทศอังกฤษ เพื่อเป็นทนายความฟ้องร้องเรียกค่าเสียหายจากบริษัท โคฮิโตะ อินดัสทรีส์ ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างขั้นตอนการดำเนินงานของทนายความ

บกท. ได้ดำเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๓๐ มี.ค. ๒๕๕๓ ที่อนุมัติให้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน จำนวน ๑๕ ลำ เพื่อทดแทนเครื่องบินที่มีอายุการใช้งานมานาน บกท. ได้ดำเนินการคัดเลือกแบบเครื่องบินซึ่งได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการ บกท. เมื่อวันที่ ๑๘ มิ.ย. ๒๕๕๓ โดยมีวิธีการจัดหาแผนการรับมอบเครื่องบิน และความคืบหน้าของโครงการ ดังนี้
- เครื่องบิน A๓๓๐-๓๐๐ จำนวน ๗ ลำ โดยวิธีการเช่าซื้อ (Financial Lease) และเครื่องยนต์อะไหล่ ๒ เครื่องยนต์ โดยการซื้อ เมื่อวันที่ ๑๖ ก.ย. ๒๕๕๔ คณะกรรมการ บกท. ได้มีมติอนุมัติคัดเลือกสถาบันการเงินผู้จัดหาเงินกู้ระยะยาว สำหรับเครื่องบิน ๓ ลำ เรียบร้อยแล้วโดยมีแผนการทยอยรับมอบเครื่องบิน ดังนี้
· ลำที่ ๑ รับมอบเมื่อวันที่ ๑๖ พ.ย. ๒๕๕๔ และคาดว่าจะสามารถนำมาให้บริการได้ภายในเดือน ม.ค. ๒๕๕๕
· ลำที่ ๒ รับมอบเมื่อวันที่ ๖ ธ.ค. ๒๕๕๔ และคาดว่าจะสามารถนำมาให้บริการได้ภายในเดือน ม.ค. ๒๕๕๕
· ลำที่ ๓ กำหนดการรับมอบในเดือน ก.พ. ๒๕๕๕
ส่วนเครื่องบินที่เหลือจำนวน ๔ ลำ บกท. จะดำเนินการตามขั้นตอนการจัดหาเงินกู้ต่อไป โดยมีแผนที่จะทยอยรับมอบเครื่องบินทั้ง ๔ ลำ ตั้งแต่เดือน ก.ย. ๒๕๕๕ ถึงเดือน เม.ย. ๒๕๕๖
- เครื่องบิน B๗๗๗-๓๐๐ER จำนวน ๘ ลำ โดยวิธีการเช่าดำเนินงาน (Operating Lease) เป็นระยะเวลา ๑๕ ปี และเครื่องยนต์อะไหล่ ๓ เครื่องยนต์ โดยการซื้อ คณะกรรมการ บกท. มีมติอนุมัติให้บริษัท BOC Aviation Pte. Ltd. (BOCA) เป็นผู้ให้เช่าดำเนินงาน ทั้งนี้ บกท. มีแผนที่จะทยอยรับมอบเครื่องบินทั้ง ๘ ลำ ตั้งแต่เดือน ส.ค. ๒๕๕๕ ถึงเดือน ต.ค. ๒๕๕๖
บกท. ได้ดำเนินการตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๒๐ เม.ย. ๒๕๕๔ ที่ให้ดำเนินการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕๔-๒๕๖๕ เพื่อทดแทนเครื่องบินเก่าและเพิ่มประสิทธิภาพของฝูงบิน จำนวน ๗๕ ลำ ของ บกท. ตามที่ คค. นำเสนอ โดยการจัดหาเครื่องบินระยะยาวแบ่งเป็น ๒ ช่วง ซึ่งมีรายละเอียดและความก้าวหน้าของโครงการ ดังต่อไปนี้ 
๑) โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๕๔-๒๕๖๐ ประกอบด้วย การจัดหาเครื่องบินลำตัวแคบจำนวน ๑๑ ลำ และการจัดหาเครื่องบินลำตัวกว้าง จำนวน ๒๖ ลำ รวม ๓๗ ลำ รวมวงเงิน ๒๑๖,๐๗๕ ล้านบาท บกท. ได้ดำเนินการคัดเลือกแบบเครื่องบินโดยได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการ บกท. เมื่อวันที่ ๑๑ มิ.ย. ๒๕๕๔ และได้ลงนามในสัญญาในส่วนต่างๆ เรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้ บกท. มีวิธีการจัดหาแผนการรับมอบเครื่องบิน และความคืบหน้าของโครงการ ดังนี้
· เครื่องบิน A๓๒๐ จำนวน ๑๑ ลำ แบ่งออกเป็น
· จำนวน ๖ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าดำเนินงานจากบริษัท RBS Aerospace Limited (RBSAL) รับมอบในปี ๒๕๕๕ จำนวน ๔ ลำและปี ๒๕๕๖ จำนวน ๒ ลำ
· จำนวน ๕ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าซื้อ รับมอบในปี ๒๕๕๗ จำนวน ๒ ลำ และปี ๒๕๕๘ จำนวน ๓ ลำ
· เครื่องบิน B๗๗๗-๓๐๐ER จำนวน ๖ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าซื้อ รับมอบในปี ๒๕๕๗ จำนวน ๓ ลำ และปี ๒๕๕๘ จำนวน ๓ ลำ 
· เครื่องบิน B๗๘๗ จำนวน ๘ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าดำเนินงานจากบริษัท International Lease Finance Corporation (ILFC) แบ่งเป็น
· เครื่องบิน B๗๘๗-๘ จำนวน ๖ ลำ รับมอบในปี ๒๕๕๗ จำนวน ๔ ลำ และปี ๒๕๕๘ จำนวน ๒ ลำ
· เครื่องบิน B๗๘๗-๙ จำนวน ๒ ลำ รับมอบในปี ๒๕๖๐ จำนวน ๒ ลำ โดยมี Option สำหรับการรับมอบในปี ๒๕๖๑ อีกจำนวน ๒ ลำ
· เครื่องบิน A๓๕๐-๙๐๐ จำนวน ๑๒ ลำ แบ่งออกเป็น
· จำนวน ๒ ลำ จัดหาโดยวิธีเช่าดำเนินงานจากบริษัท CIT Aerospace International (CIT) รับมอบในปี ๒๕๕๙ จำนวน ๒ ลำ
· จำนวน ๔ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าซื้อ รับมอบในปี ๒๕๕๙ จำนวน ๒ ลำ และในปี ๒๕๖๐ จำนวน ๒ ลำ
· จำนวน ๖ ลำ จัดหาโดยวิธีการเช่าดำเนินงานจากบริษัท Aviation Lease And Finance Company (KSCC) (ALAFCO) รับมอบในปี ๒๕๖๐ จำนวน ๖ ลำ
๒) โครงการจัดหาเครื่องบิน ปี ๒๕๖๑-๒๕๖๕ ประกอบด้วย การจัดหาเครื่องบินแบบ Firm Order จำนวน ๒๑ ลำ และการจัดหาแบบ Option Order จำนวน ๑๗ ลำ รวม ๓๘ ลำ พร้อมทั้ง เครื่องยนต์สำรอง รวมวงเงิน ๒๔๑,๐๕๒ ล้านบาท บกท. ได้ดำเนินการจัดทำ Request For Information (RFI) แจ้งไปยังบริษัทฯ ผู้ผลิตเครื่องบิน Airbus และ Boeing ซึ่งทางบริษัทฯ ผู้ผลิตเครื่องบินดังกล่าวได้จัดส่ง Proposal ใบเสนอราคาและแบบเครื่องบินให้กับ บกท. เรียบร้อยแล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่างการทบทวนแผนการจัดหาเครื่องบินเพื่อให้สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์ของ บกท.

	-
-

	สบพ.
	1. งานผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบินรวมทั้งจัดหาเครื่องมืออุปกรณ์ องค์ประกอบที่เกี่ยวข้องต่อการเพิ่มประสิทธิภาพการผลิตบุคลากรด้านการบินของประเทศ (ภารกิจพื้นฐาน) 
๑.๑ นักศึกษารับเข้า/ฝึกอบรม จำนวน ๑,๐๔๕ คน
๑.๒ นักศึกษาสูงสุดประจำเดือน ก.ค. ๒๕๕๔ จำนวน ๑,๙๓๑ คน
๑.๓ นักศึกษาจบจำนวน ๑,๐๐๐ คน
2. โครงการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินสำหรับประเทศกำลังพัฒนา เป็นไปตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๓ มิ.ย. ๒๕๕๑
*หมายเหตุ งบประมาณโครงการนี้เบิกจ่ายจากงบประมาณความร่วมมือเพื่อการพัฒนาระหว่างประเทศของสำนักงานความร่วมมือเพื่อการพัฒนาระหว่างประเทศ กระทรวงการต่างประเทศ และ สบพ. รวมวงเงินโครงการนี้ไว้แล้วในงานผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบินฯ ตามหัวข้อที่ ๑ แล้ว
3. การชำระหนี้เงินกู้จากการจัดซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐ A
	ปีงบประมาณ ๒๕๕๔ วงเงิน ๕๘๕.๔๑ ล้านบาท จำแนกเป็น 
๑) เงินรายได้ ๓๔๓.๖๕ ล้านบาท 
๒) เงินแผ่นดิน ๒๔๑.๗๖ ล้านบาท 
วงเงินโครงการประมาณปีละ ๑๕ ล้านบาท
ปี ๒๕๕๔ วงเงิน ๔๙.๕๙ ล้านบาท
	สบพ. ได้เปิดรับนักศึกษาและผู้เข้าฝึกอบรม (Enrollment) (๑ ต.ค. ๒๕๕๓ – ๓๑ ก.ค. ๒๕๕๔) โดยแยกตามรายกลุ่มหลักสูตร ๖ กลุ่มหลักสูตร ดังนี้
1. กลุ่มหลักสูตร General Subject Group  ๑๓๔ คน
2. กลุ่มหลักสูตร Operation Group  ๑๕๒ คน
3. กลุ่มหลักสูตร Aviation Management Group  ๓๒๕ คน
4. กลุ่มหลักสูตร Aircraft Maintenance Group  ๒๕๑ คน
5. กลุ่มหลักสูตร Electronic Group  ๑๔๗ คน
6. กลุ่มหลักสูตร Flying Training Group  ๓๖ คน
สรุป จำนวนนักศึกษา/ผู้เข้าฝึกอบรมรวมทั้งสิ้น ๑,๐๔๕ คน
ผู้สำเร็จการศึกษา/ฝึกอบรม (Graduate) (๑ ต.ค. ๒๕๕๓ – ๓๑ ก.ค. ๒๕๕๔) โดยแยกตามรายกลุ่มหลักสูตร ๖ กลุ่มหลักสูตร ดังนี้
1. กลุ่มหลักสูตร General Subject Group  ๑๐๒ คน
2. กลุ่มหลักสูตร Operation Group  ๒๑๐ คน
3. กลุ่มหลักสูตร Aviation Management Group  ๓๘๒ คน
4. กลุ่มหลักสูตร Aircraft Maintenance Group  ๑๘๕ คน
5. กลุ่มหลักสูตร Electronic Group  ๘๗ คน
6. กลุ่มหลักสูตร Flying Training Group  ๓๔ คน
สรุป มีผู้สำเร็จการศึกษา/ฝึกอบรม รวมทั้งสิ้น ๑,๐๐๐ คน
ตามโครงการฝึกอบรมบุคลากรด้านการบินสำหรับประเทศกำลังพัฒนาในระยะเวลาระหว่าง ๑ ต.ค. ๒๕๕๓ – ๓๑ ก.ค. ๒๕๕๔ นั้น สบพ. เริ่มมีผู้เข้ารับการฝึกอบรมจากประเทศกำลังพัฒนาใน ๔ หลักสูตร คือ
๑.หลักสูตร Instructor Training Course (STP: 211/140/ITC) (ITC-๑) ระหว่างวันที่ 20 มิ.ย. 54 – 1 ก.ค. 54 จำนวน 20 คน ดังนี้
ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Cambodia

3

Ethiopia

1

Vietnam

10

Nepal

1

ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Lao PDR

4

Tanzania

1

รวม

20

2. หลักสูตร Instructor Training Course (STP: ๒๑๑/๑๔๐/ITC) (ITC-๒) ระหว่างวันที่ ๑๑ ก.ค. 54 – ๒๒ ก.ค. 54 จำนวน 2๐ คน ดังนี้
ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Cambodia
๒
Ethiopia

๑

Vietnam

๘

Mangolia

๒

Lao PDR

๓
Guatemala

๑

Seychelles

๑

Jordan

๒

รวม

2๐
๓. หลักสูตร Human Factors for Operational Personnel (HF-๓) ระหว่างวันที่ ๒๐ มิ.ย. 54 – ๑ ก.ค. 54 จำนวน 2๗ คน ดังนี้
ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Lao PDR

๘

Vietnam

๑๐

Indonesia

๑

Ethiopia

๑

ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Cambodia

๕

Nepal

๒

รวม

2๗
๔. หลักสูตร Performance Based Navigation (PBN-๑) ระหว่างวันที่ ๑๔ ก.ค. 54 – ๑๘ ก.ค. 54 จำนวน ๑๘ คน ดังนี้
ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Lao PDR

๒

Vietnam

๗

Jordan

๑

Ethiopia

๑

Cambodia

๓

Nepal

๒

ผู้อบรม (ประเทศ)

จำนวน (คน)
Kenya

๑

Myanmar

๑

รวม

๑๘
สรุป มีจำนวนผู้เข้ารับการฝึกอบรมทั้งสิ้น ๘๕ คน

สถานการณ์ดำเนินงานปัจจุบัน :

· ตามหนังสือ สลค. ด่วนที่สุดที่ นร ๐๕๐๖/๗๕๓๐ ลว. ๓๑ มี.ค. ๒๕๕๔ เรื่อง รายงานผลการขายเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐ A ของ สบพ. และการโอนเครื่องบินให้แก่ บพ.  ครม. ได้ประชุมปรึกษาเมื่อวันที่ ๒๘ มี.ค. ๒๕๕๔ ลงมติว่า
· รับทราบผลการขายเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐ A ของ สบพ.
· ในส่วนของการขอโอนเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐ A ให้แก่ บพ.นั้น ให้ระงับการโอน และให้ สบพ. เร่งรัดดำเนินการขายเครื่องบินดังกล่าวตามมติ ครม. เมื่อวันที่ ๒๑ เม.ย. ๒๕๕๒ (เรื่อง ขออนุมัติขายเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐ A และขอรับการสนับสนุนงบประมาณในการชำระหนี้ส่วนต่างจากการขายเครื่องบินของ สบพ.) ให้แล้วเสร็จโดยเร็ว โดยให้ดำเนินการให้ถูกต้องตามกฎหมาย และระเบียบหลักเกณฑ์ที่เกี่ยวข้องเพื่อนำเงินที่ได้รับจากการขายส่งคืนคลังเป็นรายได้แผ่นดิน ส่วนการจัดสรรงบประมาณส่วนที่เหลือ จำนวน ๒๒.๐๘๓๖ ล้านบาท เพื่อชำระหนี้เงินกู้และดอกเบี้ยจากการซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐ A ดังกล่าว ให้ สบพ. เสนอขอตั้งงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. ๒๕๕๕ ตามความจำเป็นต่อไป
· ในกรณีที่ บพ. มีความจำเป็นต้องจัดหาเครื่องบินเพิ่มใหม่เพื่อใช้ในการปฏิบัติภารกิจของหน่วยงานก็ให้ดำเนินการตามขั้นตอนเพื่อนำเสนอ ครม. ต่อไป 
ดังนั้น สบพ. จึงมีประกาศขายเครื่องบินดังกล่าวตามมติ ครม. ในประกาศ สบพ. ที่ ๔/๒๕๕๔ เรื่อง ประมูลขายทอดตลาดอากาศยาน  ที่ไม่ใช้งาน สบพ. อยู่ระหว่างดำเนินการประมูลขายทอดตลาด    อากาศยานแบบ Beechjet ๔๐๐ A จำนวน ๑ ลำ พร้อมอะไหล่จำนวน ๔ รายการ เครื่องมือพิเศษจำนวน ๒ รายการ เอกสารประจำเครื่องบินจำนวน ๑๕ รายการ ตามข้อบังคับ สบพ. ว่าด้วยการพัสดุ พ.ศ. ๒๕๔๖ ข้อ ๑๓๙ โดยกำหนดการขายโดยวิธีประกาศด้วยวาจา ณ ห้องประชุม สบพ. (ห้อง ๒๐๐) อาคาร ๑ ชั้น ๒ กทม. ตามกำหนด คือ
ครั้งที่ ๑  วันที่ ๑๖ มิ.ย. ๒๕๕๔ ตั้งแต่ ๐๙.๓๐ น. เป็นต้นไป จนกว่าจะแล้วเสร็จ
ครั้งที่ ๒  วันที่ ๒๔ มิ.ย. ๒๕๕๔ ตั้งแต่ ๐๙.๓๐ น. เป็นต้นไป จนกว่าจะแล้วเสร็จ
ผลการประมูลครั้งที่ ๑  ไม่มีผู้สนใจลงทะเบียนสู้ราคา คณะอนุกรรมการขายทอดตลาดฯ จึงให้ยุติการประมูล เมื่อเวลา ๑๒.๐๐ น. และจัดทำการขายใหม่วันที่ ๒๔ มิ.ย. ๒๕๕๔
ผลการประมูลครั้งที่ ๒  ตั้งแต่เวลา ๐๘.๓๐-๐๙.๓๐ น. ไม่มีผู้สนใจลงทะเบียนสู้ราคา คณะอนุกรรมการขายทอดตลาดฯ จึงยุติการประมูลเมื่อเวลา ๑๐.๐๐ น. และได้พิจารณาดำเนินการขั้นต่อไป คือ กำหนดแนวทางในการดำเนินการขายโดยวิธีพิเศษ ดังนี้
1. ทำประกาศกำหนดรายละเอียดในการขายโดยวิธีพิเศษและประกาศให้ทราบทั่วกัน พร้อมทั้งหนังสือเชิญชวนผู้ประกอบการหรือผู้ทำธุรกิจเกี่ยวกับอากาศยาน
2. กำหนดให้ผู้สนใจยื่นซองได้ถึงวันที่ ๒๐ ก.ค. ๒๕๕๔ เวลา ๑๖.๐๐ น. และจะเปิดซองใบเสนอราคาวันที่ ๒๑ ก.ค. ๒๕๕๔ เวลา ๑๔.๐๐ น. ณ ห้องประชุม ๒๐๐ อาคาร ๑ สบพ. กรุงเทพฯ
ผลการดำเนินการขายโดยวิธีพิเศษ ปรากฏว่าไม่มีผู้สนใจยื่นซอง
ที่ประชุมคณะกรรมการ สบพ. ครั้งที่ ๗/๒๕๕๔ เมื่อวันจันทร์ที่ ๒๕ ก.ค. ๒๕๕๔ ได้มีมติเสนอแนวทางให้ สบพ. ดำเนินการ ดังนี้
1. ให้เจรจากับบริษัทผู้ผลิตเครื่องบิน Diamond หรือเครื่องบินแบบอื่นที่เหมาะสมว่า สบพ. มีความประสงค์จะนำเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ของ สบพ. ไปทำการแลกเปลี่ยนเป็นเครื่องบินหรือเครื่องยนต์ กรณีดังกล่าวนี้บริษัทฯ มีความต้องการที่จะแลกเปลี่ยนหรือไม่
2. ให้เจรจากับบริษัทผู้ผลิตหรือให้เช่าเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ว่ามีลูกค้ารายใดของบริษัทสนใจซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A หรือไม่
3. สอบถามไปยังบริษัทฯ ทั่วไปว่ามีผู้ใดสนใจจะซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ของ สบพ. หรือไม่ โดยในเบื้องต้นให้ผู้ที่สนใจจะซื้อเครื่องบินดังกล่าวเป็นผู้เสนอราคาว่าต้องการซื้อเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A ในราคาเท่าใด
4. ให้ สบพ. ตั้งงบประมาณเพื่อทำการซ่อมบำรุงเครื่องบิน Beechjet ๔๐๐A แล้วจึงนำไปใช้ประโยชน์ให้นักศึกษาทำการศึกษา
	เนื่องจาก สบพ. มีข้อจำกัดด้านอาคารสถานที่ที่ใช้สำหรับทำการเรียนการสอน/ฝึกอบรมและอาคารสนับสนุน เช่น โรงอาหาร อาคารสำนักงาน


	บวท.
	1. โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศ
๑.๑) การจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ
๑.๒) การเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศและการพัฒนาระบบเชื่อมต่อโครงข่ายการบริหารจราจรทางอากาศทั่วประเทศ (CNS/ATM)

๑.๓) การจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง
2. โครงการผลักดันแนวคิดในเรื่อง Seamless ASEAN Sky ในการประชุมระดับภูมิภาค
3. โครงการขยายการให้บริการบินทดสอบ PBN สำหรับประเทศเพื่อนบ้าน
4. โครงการพัฒนาระบบ Departure Clearance Data Link (DCL) 
5. การพัฒนาระบบการเดินอากาศด้วย Performance Based Navigation (PBN) ภายใน Bangkok Terminal Control Area (BKK-TMA)

(หมายเหตุ : เป็นโครงการที่นำเสนอ คค. ตามนโยบาย ๑ หน่วยงาน       ๑ ผลงานชิ้นโบว์แดง)


	๒,๑๗๐.๐๐
๑,๕๙๐.๓๑
๗๐๐.๐๐
-

-
๒.๖๕
๗.๐๐

	บวท. ได้นำเสนอขออนุมัติโครงการและงบประมาณสนับสนุนการลงทุนจากรัฐบาล ประกอบด้วย ๓ โครงการย่อย ดังนี้
เพื่อใช้เป็นศูนย์ปฏิบัติการในการควบคุมจราจรทางอากาศของประเทศ รวมทั้งบริหารจัดการห้วงอากาศของประเทศให้มีประสิทธิภาพสูงสุด     ทั้งสำหรับการบินในประเทศและเข้า – ออกประเทศ เพื่อให้เกิด        ความปลอดภัย   สะดวก   รวดเร็ว  ประหยัด  แก่สายการบิน/ผู้ใช้บริการห้วงอากาศ  ซึ่งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศจะเป็นส่วนสำคัญของการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานสำหรับบริการการเดินอากาศของประเทศ  
เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางเทคโนโลยีการจราจรทางอากาศให้มี ขีดความสามารถในการแข่งขันและรองรับการดำเนินการตามข้อกำหนดของแผนการเดินอากาศระบบใหม่ทั้งหมด ประกอบด้วย เทคโนโลยีการสื่อสาร เทคโนโลยีช่วยการเดินอากาศ (ระบบนำร่อง) และระบบติดตามอากาศยาน พร้อมทั้งพัฒนาการเชื่อมต่อโครงข่ายข้อมูล และการบริหารจราจรทางอากาศของประเทศระหว่างส่วนกลางกับภูมิภาคให้เป็นระบบเดียวที่มีประสิทธิภาพสูงพร้อมกันทั้งประเทศ  เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานสำหรับบริการการเดินอากาศของประเทศ ให้เกิดความปลอดภัย สะดวก รวดเร็ว ต่อประชาชนและสายการบิน/ผู้ใช้บริการห้วงอากาศ
ใช้สำหรับงานบินทดสอบเพื่อรักษามาตรฐานของระบบ/อุปกรณ์นำร่อง/นำร่อน และเครื่องอำนวยความสะดวกในการบินที่เป็นระบบโครงสร้างพื้นฐานการเดินอากาศของประเทศ (CNS Infrastructure) ที่ใช้อยู่ในปัจจุบัน แต่จะมีปัญหาขาดแคลนอากาศยานสำหรับเทคโนโลยีการเดินอากาศระบบใหม่ของประเทศในอนาคต ที่มีขีดความสามารถในการบินทดสอบ สำหรับการพิจารณาจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูงเพื่อใช้ในภารกิจหลักแล้ว บวท. ยังพิจารณาถึงการนำไปใช้ประโยชน์ส่วนเพิ่ม ในช่วงนอกเหนือจากการปฏิบัติงานประจำและภารกิจหลักในประเทศแล้วเสร็จ หรือยังไม่ถึงกำหนดบินทดสอบ โดย บวท. สามารถให้บริการบินทดสอบต่างประเทศ เพื่อสร้างรายได้เพิ่มชดเชยค่าใช้จ่ายองค์กรได้ในบางส่วน ซึ่งเป็นผลพลอยได้เพิ่มเติมจากเหตุผลความจำเป็นข้างต้น  ทั้งนี้ จะเป็นการเพิ่มบทบาทของ บวท.ในฐานะหน่วยบินทดสอบของไทยที่มีขีดความสามารถในการให้บริการการบินทดสอบ รวมถึงได้รับการยอมรับและความไว้วางใจของประเทศต่างๆ ในภูมิภาคเอเชียและแปซิฟิก ทั้งในกลุ่มประเทศที่ได้เคยดำเนินการไปแล้ว อาทิ กัมพูชา เวียดนาม ลาว บรูไน สหภาพพม่า  สิงคโปร์  ฟิลิปปินส์  เนปาล  ศรีลังกา บังคลาเทศ มองโกเลีย ภูฏาน ไต้หวัน และกลุ่มประเทศที่ยังไม่เคยดำเนินการที่จำเป็น ต้องใช้งานการบินทดสอบเพื่อรักษามาตรฐานระบบอุปกรณ์และวิธีปฏิบัติงาน แต่ไม่มีศักยภาพดำเนินการได้เอง ซึ่งถือเป็นโอกาสและความท้าทายของประเทศไทยในการเพิ่มบทบาทความเป็นศูนย์กลางทางการบินและการขนส่งทางอากาศของภูมิภาค เนื่องจากปัจจุบันในภูมิภาคนี้มีเพียงหน่วยบินทดสอบของประเทศไทยและออสเตรเลียเท่านั้นที่มีขีดความสามารถดำเนินการได้
เพื่อให้ประเทศไทยแสดงบทบาทผู้นำและสร้างโอกาสในการขยายการเติบโตของอุตสาหกรรมการบินของภูมิภาคและของประเทศ อันจะนำไปสู่ผลประโยชน์ของชาติ ทั้งด้านเศรษฐกิจ การลงทุนและการท่องเที่ยว กระทรวงคมนาคมจึงเป็นเจ้าภาพหลักในการริเริ่มโครงการ Seamless ASEAN Sky (SAS) หรือห้วงอากาศไร้พรมแดนอาเซียน โดยมอบหมายให้ บวท. จัดทำแผนกลยุทธ์ของประเทศไทยซึ่งมีเป้าหมายให้อาเซียนยอมรับในหลักการที่จะริเริ่มและบรรจุโครงการ SAS ไว้เป็นหนึ่งในแผนงานสำคัญของภูมิภาค มีลักษณะเป็นแผน Roadmap ที่วางยุทธศาสตร์และกลยุทธ์สำหรับกระทรวงคมนาคมในการผลักดันและขับเคลื่อนไปสู่เป้าหมายทั้งในระดับภายในประเทศและในระดับภูมิภาคอาเซียนในการให้รับหลักการที่จะบรรจุโครงการ SAS ไว้อย่างชัดเจน
ตามที่องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (International Civil Aviation Organization: ICAO) ได้ผลักดันให้ประเทศต่างๆ นำ แนวคิดด้านการเดินอากาศโดยใช้ระบบสื่อสารดาวเทียม Global Navigation Satellite System (GNSS) มาใช้งานร่วมกับระบบเครื่องช่วยการเดินอากาศภาคพื้น เพื่อก่อให้เกิดความแม่นยำในกระบวนการบริหารการจราจรของเครื่องบิน ณ ท่าอากาศยาน ซึ่งระบบดังกล่าวรู้จักกันในชื่อ Performance Based Navigation (PBN)  ทั้งนี้ การนำ PBN เข้าใช้งาน เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบการเดินอากาศในเรื่องของความปลอดภัย ความสะดวกรวดเร็ว ความประหยัด รวมถึงลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม โดย ICAO ได้กำหนดให้รัฐภาคีสมาชิกต้องนำ PBN เข้าใช้งานทั้งหมดภายในปี พ.ศ.๒๕๕๙ ซึ่ง บวท. เป็นองค์กรกลางที่ประสานงานกับองค์กรที่เกี่ยวข้องต่าง ๆ ในการใช้ระบบ PBN โดยประเทศไทยเป็นประเทศหนึ่งในภูมิภาคที่มีความพร้อมสำหรับระบบ PBN และเทคโนโลยี GNSS โดยได้มีการทดลองใช้ระบบที่ท่าอากาศยานภูเก็ตเป็นแห่งแรก และ บวท. มีความสามารถในการให้บริการบินทดสอบแบบแผนการบิน PBN สำหรับลูกค้าในต่างประเทศได้ ซึ่งเป็นการเพิ่มรายได้เกี่ยวเนื่องให้กับ บวท. จากการดำเนินการภาคธุรกิจ
เพื่อสนับสนุนและเพิ่มประสิทธิภาพการปฏิบัติงานของทั้งในส่วนของ บวท. และผู้ใช้บริการ (Airspace Users) โดยเฉพาะในส่วนของสายการบินในกระบวนการให้คำขออนุญาตทำการบิน (Departure Clearance) ผ่านระบบ Data Link ซึ่งจะส่งผลในการลดภาระงาน (Workload) รวมถึงความผิดพลาดในการปฏิบัติงานและปฏิบัติการบิน
ตามที่องค์การการบินพลเรือนระหว่างประเทศ (Internationa Civil Aviation Organization: ICAO) ได้กำหนดทิศทางการเดินอากาศของโลกเพื่อมุ่งไปสู่แผนการเดินอากาศสากลระบบใหม่ (Global Air Navigation Plan) โดยแผนงานสำคัญส่วนหนึ่ง คือ การผลักดันให้ประเทศต่างๆ นำ Performance Based Navigation (PBN) เข้าใช้งาน ทั้งนี้ เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพระบบการเดินอากาศในเรื่องของความปลอดภัย ความสะดวกรวดเร็ว ความประหยัด รวมถึงลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม  

ทั้งนี้ ICAO ได้กำหนดให้รัฐภาคีสมาชิกต้องนำ PBN เข้าใช้งานทั้งหมดภายในปี พ.ศ. ๒๕๕๙ ดังนั้น ประเทศไทยซึ่งเป็นหนึ่งในรัฐภาคีสมาชิกจึงได้เร่งรัดที่จะดำเนินการให้สอดคล้องตามแผนดังกล่าว เพื่อสร้างประโยชน์โดยตรงแก่สายการบิน/ประชาชนผู้ใช้บริการ รวมทั้งส่งเสริมการเติบโตให้แก่อุตสาหกรรมการบินภายในประเทศ


	(  บวท. ได้ลงนามในสัญญาว่าจ้างบริษัท Swedavia เป็น   ที่ปรึกษาโครงการเมื่อวันที่ ๓๐ กันยายน ๒๕๕๑ เพื่อให้คำปรึกษาในการจัดทำแผนการดำเนินโครงการ ออกแบบการจัดวางระบบ พร้อมเสนอระบบอุปกรณ์เทคโนโลยีสำหรับการจัดตั้ง ศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ      ที่สอดคล้องกับแนวคิดเชิงปฏิบัติการ รวมทั้งให้คำปรึกษาระหว่างการดำเนินโครงการ
(  บริษัทที่ปรึกษาได้จัดทำรายงานทางเทคนิค ข้อเสนอแนะ และข้อวิเคราะห์ เพื่อประกอบ การวางโครงสร้างพื้นฐานสำหรับบริการการเดินอากาศของประเทศแล้วเสร็จเมื่อเดือนตุลาคม ๒๕๕๒
(  บวท. ได้นำเสนอแนวทาง การขอรับงบประมาณสนับสนุนจากรัฐบาลผ่านคณะกรรมการ บวท. ในการประชุมครั้งที่ ๔/๒๕๕๓ เมื่อวันที่ ๓๐ เม.ย. ๒๕๕๓  โดยคณะกรรมการ บวท. มีมติเห็นชอบในหลักการสำหรับ    แนวทางการขอรับงบประมาณสนับสนุนจากรัฐบาลของ โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศ  โดยการแปลงงบประมาณสนับสนุนเป็นการเพิ่มทุนของรัฐบาลเพียงฝ่ายเดียว มีการเปลี่ยนแปลงสัดส่วนการถือหุ้นของหุ้น ก คือ กระทรวงการคลังต่อหุ้น ข คือ สายการบินผู้ถือหุ้น เป็น ๙๙ : ๑  
( ภายหลังจากได้หารือกับ สศช. สคร. สงป. สบน. แล้ว บวท. ได้นำเสนอในเอกสารโครงร่างบทวิเคราะห์โครงการฯ ในเดือน มิ.ย. ๒๕๕๓ โดย บวท. จัดทำรายละเอียด “โครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริหารจราจรทางอากาศของไทย (TAMS Development Program)” แล้วเสร็จ และได้ผ่านความเห็นชอบจากคณะกรรมการ บวท. เมื่อวันที่ ๒๓ ก.ย. ๒๕๕๓ โดยได้นำเสนอต่อ สศช. คค. สคร. กค. เมื่อวันที่ ๑๑ ต.ค. ๒๕๕๓ ประกอบกับ บวท. ได้จัดทำแผนการบริหารความเสี่ยงของโครงการเพื่อนำเสนอ คค. เพิ่มเติมเมื่อวันที่ ๗ ก.พ. ๒๕๕๔ และจัดทำข้อมูลเพิ่มเติมนำเสนอ สศช. เมื่อวันที่ ๔ มี.ค. ๒๕๕๔ เพื่อพิจารณาคู่ขนานกัน และ คค. ได้ให้ความเห็นชอบเมื่อวันที่ ๒๔ มี.ค. ๒๕๕๔ แล้ว และได้ส่งเรื่องต่อไปยัง สศช. และ สงป. กค. โดย บวท. ได้เข้าตอบข้อซักถามต่อที่ประชุมคณะกรรมการ สศช. เมื่อวันที่ ๒๘ เม.ย. ๒๕๕๔ และนำเสนอโครงการฯ ในการประชุม ครม. เมื่อวันที่ ๓ พ.ค. ๒๕๕๔ ซึ่ง ครม. มีมติเห็นชอบในหลักการโครงการฯ โดยให้ คค. และ บวท. ดำเนินการตามความเห็นของ สศช. ต่อไป (ตามหนังสือ สศช. ด่วนที่สุด ที่ นร ๑๑๑๕/๑๙๗๔ ลว. ๒ พ.ค. ๒๕๕๔)
· ปัจจุบันมีความคืบหน้า ในการเตรียมความพร้อม      การดำเนินโครงการ ดังต่อไปนี้
๑.๑ การจัดตั้งศูนย์บริหารจราจรทางอากาศ   บวท. ได้ดำเนินการจัดทำข้อกำหนดทางเทคนิคของระบบ Air Traffic Management (ATM) แล้วเสร็จ โดยสอบทานด้านเทคโนโลยีของระบบ ATM ล่าสุดที่มีการผลิต/ใช้งานจากผู้ผลิตชั้นนำเมื่อเดือน ก.พ. – เม.ย. ๒๕๕๓ เพื่อนำมาบูรณาการ/จัดทำข้อกำหนดทางเทคนิคของระบบอุปกรณ์ให้เหมาะสมสอดคล้องกับแผนการบริหารจัดการด้านการเงินและแผนเบิกจ่ายงบประมาณโครงการฯ และระยะเวลาดำเนินการของกระบวนการจัดซื้อ/การติดตั้ง/การฝึกอบรม/ทดสอบระบบ/เปิดใช้งาน ที่ได้ทำการทบทวนหลังจากการอนุมัติของ ครม. 
๑.๒ การเพิ่มขีดความสามารถระบบ/เทคโนโลยีจราจรทางอากาศและการพัฒนาระบบเชื่อมต่อโครงข่ายการบริหารจราจรทางอากาศทั่วประเทศ (CNS/ATM) ขณะนี้อยู่ระหว่างดำเนินการทบทวนข้อกำหนดทางเทคนิค และ TOR รวมทั้งพิจารณาข้อสรุปแนวทางการดำเนินงานก่อนจะเริ่มกระบวนการจัดซื้อจัดจ้างต่อไป
๑.๓ การจัดหาอากาศยานบินทดสอบประสิทธิภาพสูง
      ขณะนี้ได้จัดทำข้อกำหนดทางเทคนิคแล้วเสร็จ และจัดทำ TOR เบื้องต้น (ในมุมมองของเงื่อนไขและความต้องการผู้ใช้งาน) แล้วเสร็จ  พร้อมกับได้สอบทานวิธีการจัดหาอากาศยานดังกล่าวกับระเบียบสำนักนายกรัฐมนตรีว่าด้วยการพัสดุ  พ.ศ.๒๕๓๕ แล้ว ปัจจุบันอยู่ระหว่างพิจารณาข้อสรุปแนวทางดำเนินการ ก่อนจะเริ่มกระบวนการจัดซื้อจัดจ้างพร้อมกับโครงการย่อยอื่นๆ ในโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศต่อไป
๑.๔ การบริหารโครงการ   เพื่อให้การปฏิบัติภารกิจบรรลุเป้าหมายอย่างมีประสิทธิภาพสอดคล้องกับวิสัยทัศน์เป้าหมายเชิงยุทธศาสตร์ และแผนปฏิบัติการของประชาคมการบินระดับนานาชาติ และระดับภูมิภาค รวมทั้งเกิดประโยชน์สูงสุด บวท. จึงกำหนดแผนกระบวนการเพื่อการสร้างระบบการบริหารจราจรทางอากาศของไทย     (A Roadmap to Create the THAI Air Traffic Management System-TAMS) และได้แต่งตั้งคณะกรรมการและคณะอนุกรรมการเพื่อรับผิดชอบกระบวนการในการบริหารโครงการในด้านต่างๆ ดังนี้
๑. คณะกรรมการบริหารแผนกระบวนการเพื่อการสร้างระบบการบริหารจราจรทางอากาศของไทย (TAMS Committee)

๒. คณะอนุกรรมการบริหารแผนกระบวนการด้านทรัพยากรบุคคลและการบริหารการเปลี่ยนแปลง (People and Change Sub-committee)

๓. คณะอนุกรรมการบริหารงานแผนเชิงปฏิบัติการและแผนดำเนินงาน (Operational and Implementation Roadmap Sub-committee)

๔. คณะอนุกรรมการพัฒนาวิศวกรรมระบบบริหารจราจรทางอากาศและสิ่งอำนวยความสะดวกในการบริการการเดินอากาศ (ATM System Engineering and Facilities for Air Navigation Services Development Sub-Committee)
โดยคณะกรรมการและคณะอนุกรรมการได้ทำการทบทวนแผนการดำเนินงานและแผนการเบิกจ่ายงบลงทุนของโครงการฯ นำเสนอ กค. คค. และ สศช. เรียบร้อยแล้ว เมื่อวันที่ ๘ ก.ค. ๒๕๕๔ ขณะนี้ คค. ได้พิจารณาให้ความเห็นชอบนำเสนอ สศช. เพื่อพิจารณาให้ข้อคิดเห็นก่อนนำเสนอ ครม. พิจารณาอนุมัติต่อไป ซึ่ง บวท. จะได้กำหนดกรอบในการจัดทำแผนกระบวนการการสร้างระบบ  การบริหารจราจรทางอากาศของไทย (TAMS) ในด้านต่างๆ ตามขอบเขตความรับผิดชอบต่อไป
(  จากการประชุมเจ้าหน้าที่อาวุโสด้านการขนส่งอาเซียน (Senior Transport Officials Meeting: STOM) ครั้งที่ ๒๘ ระหว่างวันที่ ๗-๙ ธ.ค. ๒๕๕๒ ที่ประชุมมีมติมอบหมายให้คณะทำงานด้านการขนส่งทางอากาศอาเซียน (ASEAN Air Transport Working Group: ATWG) (โดยให้มีผู้แทน บวท. เข้าร่วมในฐานะผู้สนับสนุนคณะผู้แทนไทย เจ้าหน้าที่ บพ. และ คค. สำหรับการประชุม ATWG ครั้งต่อๆ ไปด้วย) พิจารณาแนวทางการจัดตั้งตลาดการบินร่วมอาเซียน (ASEAN Single Aviation Market: ASAM) และให้รายงานผลการพิจารณาต่อที่ประชุม STOM ครั้งที่ ๒๙ ระหว่างวันที่ ๑-๓ มิ.ย. ๒๕๕๓ ณ ประเทศบรูไนดารุสซาลามได้มีการเสนอแต่งตั้งคณะทำงานย่อยด้านความร่วมมือทางเทคนิคการขนส่งทางอากาศอาเซียน (Air Transport Technical Cooperation Sub-Working Group: ATTC) และคณะทำงานย่อยด้านความร่วมมือทางเศรษฐกิจการขนส่งทางอากาศอาเซียน (Air Transport Economic Cooperation Sub-Working Group: ATEC) 

ผลการดำเนินงานของคณะทำงานย่อย ATTC

· จากการประชุม ATTC ครั้งที่ ๑ แบะการประชุม ATWG ครั้งที่ ๒๒ ณ สาธารณรัฐสิงคโปร์ เมื่อวันที่ ๒-๖ ส.ค. ๒๕๕๓ ที่ประชุมได้พิจารณาแนวคิด SAS และมีมติให้นำมาใช้กำหนดเป็นร่างแผน ASAM Roadmap โดยมอบหมายให้ประเทศไทยเป็นประเทศหลักในการเริ่มกระบวนงานในส่วนของ Air Traffic Management (ATM) ด้วยการออกแบบและรวบรวมข้อมูลสภาพระบบ ATM พร้อมแผนงาน/โครงการในปัจจุบันและอนาคตของอาเซียน (ATM Questionnaire) เพื่อนำมาใช้ทำ Gap Analysis ก่อนจะปรับปรุง/เพิ่มเติมรายละเอียดการดำเนินการต่อไปในอนาคต
· จากการประชุม ATTC ครั้งที่ ๒ และการประชุม ATWG ครั้งที่ ๒๓ ณ สาธารณรัฐสิงคโปร์ เมื่อวันที่ ๒๑-๒๕ มี.ค. ๒๕๕๔ ที่ประชุมเห็นชอบข้อเสนอร่าง ATM Questionnaire และขอให้ทุกประเทศนำไปใช้รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้องต่อไป และที่ประชุม STOM มีมติเห็นชอบในการประชุมครั้งที่ ๓๑ ระหว่างวันที่ ๒๔-๒๖ พ.ค. ๒๕๕๔ ณ ประเทศกัมพูชา
· จากการประชุม ATTC ครั้งที่ ๓ และการประชุม ATWG ครั้งที่ ๒๔ ณ สาธารณรัฐสิงคโปร์ เมื่อวันที่ ๒๕-๒๙ ก.ค. ๒๕๕๔ ที่ประชุมเห็นชอบข้อเสนอแนะของประเทศไทย/บวท. และกำหนดให้เป็นแผนดำเนินงานในด้าน ATM ของอาเซียนในช่วง ๒ ปีต่อไปโดยมีประเทศไทย (โดย บพ.) เป็นเจ้าภาพ/ประธานการประชุมดังกล่าว
ผลการดำเนินงานของคณะทำงาน ATWG 

· การประชุมครั้งที่ ๒๑ (ATWG/๒๑) ระหว่างวันที่ ๒๒-๒๕ มี.ค. ๒๕๕๓ ณ สาธารณรัฐสิงคโปร์ ที่ประชุมมีมติมอบหมายให้คณะทำงานย่อยด้านความร่วมมือทางเทคนิคการขนส่งทางอากาศอาเซียน (ATTC) ศึกษาข้อเสนอ/แนวคิด Single Asia Sky (SAS) และคณะ ATWG รายงานให้คณะ STOM รับทราบในการประชุม STOM ครั้งที่ ๒๙ ระหว่างวันที่ ๑-๓ มิ.ย. ๒๕๕๓ 
·  คณะทำงาน ATWG นำเสนอแนวทางดำเนินการ (แผน ASAM Roadmap) และการมอบหมายหน้าที่ประเทศหลักให้ที่ประชุมระดับอาวุโส (ATM) ในการประชุม ครั้งที่ ๑๖ เมื่อเดือน พ.ย. ๒๕๕๓ ที่ผ่านมา ซึ่งที่ประชุม STOM และ ATM มีมติเห็นชอบแผนและแนวทางดำเนินการดังกล่าว จึงสรุปได้ว่าการริเริ่มแนวคิดการพัฒนาระบบห้วงอากาศ และการสนับสนุนประเทศไทยให้แสดงบทบาทสำคัญในด้านการบริหารจราจรทางอากาศในอาเซียนได้รับการรับรองอย่างเป็นทางการจากที่ประชุมระดับสูง     ในอาเซียนแล้ว ซึ่งจะเป็นจุดเริ่มต้นของการดำเนินงานไปสู่การมีระบบห้วงอากาศอาเซียนที่สอดคล้องกันต่อไป
· ปัจจุบัน บวท. ดำเนินการ     ที่เกี่ยวข้องเพื่อสนับสนุน บพ. ในการทำงานร่วมกับอาเซียนในเรื่องต่างๆ ได้แก่ รวบรวมข้อมูล ATM Questionnaire จัดส่งให้ บพ. เพื่อพิจารณาและรายงานต่ออาเซียน และจัดทำแผนคณะทำงานย่อย ATTC ในช่วงเวลา ๒ ปีต่อไป
(  ในปีงบประมาณ ๒๕๕๑ บวท. ได้ลงนามในสัญญาร่วมกับบริษัท Jeppesen Sanderson, INC., มูลค่า USD ๑๖๔,๐๐๐.๐๐ ในการดำเนินการให้บริการบินทดสอบระบบ PBN Area Navigation Procedure (PBN RNAV Procedure (RNAV: รูปแบบการเดินอากาศที่ทำให้อากาศยานสามารถทำการบิน  ได้อย่างอิสระในบริเวณพื้นที่ให้บริการของเครื่องช่วยการเดินอากาศ)) ให้กับ Civil Aviation Administration of Chinese Taipei ประเทศไต้หวันเป็นจำนวนทั้งหมด ๑๖ Procedures ใน ๔ สนามบิน โดยแบ่งการปฏิบัติการบินทดสอบออกเป็น ๒ ภารกิจ  ซึ่งได้ดำเนินการให้บริการบินทดสอบในภารกิจที่ ๑ แล้วเสร็จ จำนวน ๑๐ Procedures ในเดือน พ.ย. ๒๕๕๑ และภารกิจที่ ๒ แล้วเสร็จ จำนวน ๖ Procedures ในเดือน ธ.ค. ๒๕๕๒
· ในปี ๒๕๕๓ บวท. ได้ให้บริการการบิน PBN GNSS Route ในเบื้องต้นให้แก่ประเทศภูฏาน และได้ดำเนินการบินทดสอบสัญญาณเครื่องช่วยการเดินอากาศ GNSS เพื่อเตรียมรองรับการใช้งานแก่ประเทศเนปาล
(  สำหรับประเทศอื่น ๆ ที่อยู่ระหว่างดำเนินการทางด้านธุรกิจในขั้นตอนการประสานงาน/เจรจาในการบินทดสอบ ได้แก่ ประเทศฟิลิปปินส์ และประเทศไต้หวัน เป็นต้น
(  บวท. ได้รวบรวมปัญหา/ศึกษาวิเคราะห์แนวทางในการพัฒนาระบบ DCL แล้วเสร็จ        โดยการดำเนินการในปี ๒๕๕๓ ประกอบด้วยการจัดหาอุปกรณ์และการพัฒนากระบวนการทำงาน โดยมีผลการดำเนินงาน ดังนี้
   ๑. ได้รับมอบอุปกรณ์แล้วเสร็จ เมื่อวันที่ ๑๘ มิ.ย. ๒๕๕๓
   ๒. ทดสอบการใช้งานระบบกับผู้ใช้บริการ (บกท.) ภายหลังดำเนินการปรับปรุงระบบฐานข้อมูลแล้วเสร็จ โดยมีผลการทดสอบเป็นที่พอใจ
   ๓. ฝึกอบรมเจ้าหน้าที่ผู้ปฏิบัติงานตามระบบแล้วเสร็จ
   ๔. หารือกับหน่วยงานข้างเคียง เพื่อเพิ่ม Capacity ในเส้นทางบินแล้วเสร็จ

   ๕. กำหนด Procedure ให้สอดคล้องกับข้อจำกัดของพื้นที่และระบบอุปกรณ์ และได้กำหนดเส้นทางบินในการทดสอบการใช้งานระบบ DCL แล้วเสร็จ
   ๖. ออกประกาศนักบิน (NOTAM) เมื่อวันที่ ๒๒ ก.ย. ๒๕๕๓
   ๗. ประเมินผลและติดตามด้านความปลอดภัยตามการทำ Safety Assessment เพื่อแก้ไขปรับปรุงแล้วเสร็จ
๘. ได้ทำการทดลองระบบ (Operational Trial) เป็นเวลา ๓ เดือน ระหว่างวันที่ ๒๗ ก.ย. – ๒๗ ธ.ค. ๒๕๕๓ แล้วเสร็จ และได้มีการปรับปรุงแก้ไขระบบฯ ให้สอดคล้องกับการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศและนักบิน เพื่อให้เจ้าหน้าที่ฯ     มีความชำนาญและความคุ้นเคยในการใช้งานระบบและอุปกรณ์มากขึ้น บวท. จึงเห็นสมควรออกประกาศ NOTAM (ฉบับที่ ๒) เพื่อขยายระยะเวลาทดลองระบบฯ ออกไปอีก ๓ เดือน (ตั้งแต่วันที่ ๒๗ ธ.ค. ๒๕๕๓ – ๒๗ มี.ค. ๒๕๕๔) ทั้งนี้ บพ. ได้ออกประกาศลงใน Aeronautical Information Circular (AIC) เพื่อให้นักบินได้รับทราบขั้นตอนและแนวปฏิบัติในการทดลองระบบฯ ในทางเดียวกันอย่างชัดเจน ตั้งแต่วันที่ ๒๘ ม.ค. ๒๕๕๔ ซึ่งผลการทดลองระบบฯ โดยภาพรวมเป็นไปด้วยดี ดังนั้น บวท. จึงได้ยกเลิกประกาศ NOTAM (ฉบับที่ ๒) แล้ว และอยู่ระหว่างดำเนินการประกาศใช้งานจริง (Implementation) ในรอบประกาศในเดือน ส.ค. ๒๕๕๔ เป็นต้นไป
( บวท. มีแผนการนำ PBN เข้าใช้งานสำหรับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ รวมทั้งต้องปรับปรุงวงจรการบินสำหรับท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมืองให้แล้วเสร็จ ประกอบด้วย
· ส่วนการบินออกจาก        ท่าอากาศยาน (Standard Instrument Departure : SID)

· ส่วนการบินเข้าสู่ท่าอากาศยาน (Standard Instrument Arrival : STAR) 

· ส่วนการบินลงจอดท่าอากาศยาน (Instrument Approach Procedure: IAP)
ด้วย บวท. ได้ว่าจ้างบริษัท ทูเซเว่นตี้ เอวิเอชั่น คอนซัลแทนส์ (ไทยแลนด์) จำกัด เมื่อวันที่ ๓๐ เม.ย. ๒๕๕๓ เพื่อออกแบบแผนวิธีปฏิบัติการบิน (Instrument Flight Procedures แบบ Performance Based Navigation: PBN) โดยมีกำหนดแล้วเสร็จตามสัญญาวันที่ ๓๑ มี.ค. ๒๕๕๔ เพื่อให้การออกแบบมีความสอดคล้องกับนโยบายการใช้งาน      ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิและดอนเมือง ซึ่งอยู่ระหว่างสรุปผลการศึกษาของ IATA เพื่อขออนุมัติความเห็นชอบจาก ครม. ทั้งนี้ ในปัจจุบัน บริษัท ทูเซเว่นตี้ฯ ได้ส่งงวดงานครบทั้งหมด ๖ งวดงานแล้ว และคณะกรรมการตรวจรับได้ตรวจรับงานเรียบร้อยแล้ว ทั้งนี้ บวท. โดยคณะกรรมการบริหารงานแผนเชิงปฏิบัติการและแผนดำเนินงาน (Operational and Implementation Roadmap Sub-Committee) ให้ความเห็นชอบผลของที่ปรึกษาออกแบบแผนวิธีปฏิบัติการบินดังกล่าว และในการประชุมแผนกระบวนการเพื่อการสร้างระบบบริหารจราจรทางอากาศของไทย เมื่อวันที่พุธที่ ๔ พ.ค. ๒๕๕๔ มีมติสรุปให้ระงับการดำเนินการจัดทำแผนการนำ SIDs/STARs แบบ Point Merge เข้าใช้งานไว้ก่อน เพื่อเตรียมการในส่วนที่เกี่ยวข้องให้สมบูรณ์ครบถ้วนก่อนจะนำมาใช้งานจริง เช่น แผนการเตรียมความพร้อมด้านบุคลากร การจัดทำ Safety Assessment และการจัดหาระบบอุปกรณ์ เป็นต้น 

     นอกจากนี้ บวท. ได้มีการแต่งตั้งคณะกรรมการเพื่อนำองค์กรเข้าสู่กระบวนการเพื่อการสร้างระบบการบริหารจราจร    ทางอากาศ เพื่อบูรณาการ   อย่างมีประสิทธิภาพ คือ คณะกรรมการบริหารแผนกระบวนการเพื่อสร้างระบบการบริหารจราจรทางอากาศของไทย (TAMS Committee) ซึ่งจะทำให้การบูรณาการแผนงานการนำแบบแผนวิธีปฏิบัติการบินแบบ PBN เข้าใช้งานในท่าอากาศยานทั่วประเทศได้อย่างมีประสิทธิภาพและสอดคล้องกับโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานระบบบริการการเดินอากาศ และเมื่อวันที่ ๒๑ มิ.ย. ๒๕๕๔ คณะกรรมการ TAMS ได้นำผลการศึกษาวิธีปฏิบัติที่บริษัท ทูเซเว่นตี้ฯ ได้ส่งมอบงานแล้ว มาเปรียบเทียบกับวิธีปฏิบัติที่เจ้าหน้าที่ควบคุมจราจรทางอากาศและผู้ใช้งานนำเสนอ  ซึ่งที่ประชุมมีมติให้จัดทำ Instrument Flight Procedures นำข้อดีของวิธีปฏิบัติทั้งสองรูปแบบมากำหนดวิธีการ       ที่เหมาะสมอีกครั้งเพื่อลดข้อเสียให้น้อยที่สุดต่อไป
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