สรุปผลการวิเคราะห์การใช้จ่ายงบประมาณของกระทรวงคมนาคม
ที่เชื่อมโยงกับผลสำเร็จ/ผลผลิต/ผลงานประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2555  กระทรวงคมนาคมได้รับการจัดสรรงบประมาณ จำนวน  119,975.68  ล้านบาท  ซึ่งเป็นไปตามยุทธศาสตร์การจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555        ใน 3 ประเด็น คือ
	ประเด็นที่ 1 
	ยุทธศาสตร์ที่ 3
	ยุทธศาสตร์การสร้างความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจอย่างมีเสถียรภาพและยั่งยืน

	
	แผนงานที่ 3.8
	แผนงานพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน เพื่อพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางบก ทางราง ทางน้ำ และทางอากาศ ในการขนส่งสินค้าและการบริการต่างๆ ให้มีความสะดวก ปลอดภัย ประหยัด และมีคุณภาพตามมาตรฐานสากล สามารถเชื่อมโยงเครือข่ายต่างๆ ทั้งภายในและระหว่างประเทศได้ เพื่อเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน    ของประเทศ พร้อมทั้งขยายการให้บริการน้ำสะอาดเพื่ออุปโภคบริโภค

	ประเด็นที่ 2 
	ยุทธศาสตร์ที่ 4
	ยุทธศาสตร์การศึกษา คุณธรรม จริยธรรม คุณภาพชีวิตและความเท่าเทียมกันในสังคม

	
	แผนงานที่ 4.7
	แผนงานป้องกันและแก้ไขปัญหาอุบัติภัยทางถนน เพื่อลดแนวโน้มการเกิดอุบัติภัยและความสูญเสียทางอุบัติเหตุจราจรอย่างเป็นระบบและยั่งยืน พัฒนาศักยภาพของบุคลากรด้านการป้องกันอุบัติเหตุทางถนนให้มีความเข้มแข็ง และเสริมสร้างเครือข่ายลดอุบัติภัยทางถนนและรณรงค์ ประชาสัมพันธ์เพื่อลดอุบัติภัยทางถนนรวมทั้ง สนับสนุนการวิจัยและเผยแพร่ความรู้ด้านอุบัติภัย

	ประเด็นที่ 3
	รายการที่ 9
	รายการค่าดำเนินการภาครัฐ

	
	แผนงานที่ 9.3
	แผนงานบริหารจัดการหนี้ภาครัฐ  เพื่อให้การบริหารจัดการหนี้และการชำระหนี้ภาครัฐเป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพและเกิดประโยชน์สูงสุดต่อเศรษฐกิจ โดยเป็นการชำระหนี้ การชำระคืนต้นเงินกู้  ค่าดอกเบี้ยเงินกู้ และค่าใช้จ่ายในการกู้เงิน ให้กับหน่วยงานรัฐวิสาหกิจในสังกัดกระทรวงคมนาคม ได้แก่ การรถไฟ        แห่งประเทศไทย การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  การทางพิเศษ    แห่งประเทศไทย  องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ  และสถาบันการบินพลเรือน


ซึ่งผลการใช้จ่ายงบประมาณประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 จำนวน  76,625.76  ล้านบาท  สามารถจำแนกตามหน่วยงานได้ ดังนี้
1.
สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ   พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น 350.88 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 316.88 ล้านบาท  คิดเป็นร้อยละ 90.31  มี 2 ผลผลิต  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
1.1
ผลผลิต : การบริหารจัดการ นโยบาย แผน และมาตรการด้านการคมนาคมขนส่ง มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  155.15  ล้านบาท  ซึ่งมีการวิเคราะห์ และจัดทำแผนการปฏิบัติงาน จำนวน  15  เรื่อง 
1.2
ผลผลิต : การให้บริการอิเล็กทรอนิกส์และข้อมูลสารสนเทศด้านการคมนาคมขนส่ง มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 161.73 ล้านบาท มีการให้บริการอิเล็กทรอนิกส์และข้อมูลสารสนเทศด้านการคมนาคมขนส่ง จำนวน  2,356,534  ครั้ง

2.
กรมเจ้าท่า  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น 4,565.67 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 2,187.95 ล้านบาท  คิดเป็นร้อยละ 47.92  มี 4 ผลผลิตมีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
2.1
ผลผลิต :
การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อสนับสนุนระบบโลจิสติกส์  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  388.33  ล้านบาท  มีการพัฒนาท่าเรือ 3 แห่ง 
2.2
ผลผลิต :
การพัฒนาและบำรุงรักษาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งทางน้ำ  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  1,272.09  ล้านบาท  มีการพัฒนาท่าเรือ 3 แห่ง   มีการพัฒนาเขื่อน 16 แห่ง มีการขุดลอกร่องน้ำ 135 ร่องน้ำ และมีปริมาณเนื้อดินที่ขุดลอกได้ 18.94 ล้านลูกบาศก์เมตร
2.3
ผลผลิต : การกำกับดูแลขนส่งทางน้ำและพาณิชยนาวี  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  429.90  ล้านบาท  โดยการออกใบสำคัญในการกำกับดูแลการขนส่งทางน้ำ 201,818 ฉบับ และมีการนำร่องเรือและการตรวจตราการเดินเรือ 167,615 ครั้ง
2.4
ผลผลิต : ผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านพาณิชยนาวี  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  97.63  ล้านบาท  มีนักเรียนเดินเรือพาณิชย์ที่สำเร็จการศึกษา  328 คน  และมีผู้เข้ารับการฝึกอบรม 8,310 คน
3.
กรมการขนส่งทางบก  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น 2,320.92 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 2,057.14 ล้านบาท  คิดเป็นร้อยละ 88.63  มี 3 ผลผลิต  1 โครงการ  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
3.1
ผลผลิต :
การพัฒนาระบบการขนส่งทางถนน   มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  520.57  ล้านบาท   มีผลการปฏิบัติงาน สรุปได้ดังนี้
(1)
การศึกษาและดำเนินการด้านการขนส่งทางถนน  15  เรื่อง
(2)
จัดทำใบอนุญาตประกอบการขนส่ง  84,150  ฉบับ
(3)
การกำกับดูแลผู้ประกอบการขนส่ง  2,630  ครั้ง
(4)
จัดทำกิจกรรมการพัฒนาและส่งเสริมผู้ประกอบการขนส่ง  129  ครั้ง

3.2
ผลผลิต :
การพัฒนาความปลอดภัยและกำกับดูแลการขนส่งทางถนน  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  539.70  ล้านบาท  มีผลการปฏิบัติงาน สรุปได้ดังนี้
(1)
ผู้ผ่านการอบรมทดสอบและผู้ได้รับการพัฒนา  4,622,564  ราย
(2)
รถที่เข้ารับการตรวจสภาพ  5,335,470 คัน
(3)
รถและผู้ขับรถที่ผ่านการตรวจสอบ  2,859,950 ราย
(4)
การกำกับดูแลสถานประกอบการเอกชนที่ได้รับอนุญาต/ได้รับการรับรอง  7,813 ครั้ง

3.3
ผลผลิต :
การบริการด้านทะเบียนรถและใบอนุญาตขับรถและผู้ประจำรถ  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  983.32  ล้านบาท  มีผลการปฏิบัติงาน สรุปได้ดังนี้
(1)
การดำเนินการด้านทะเบียนและภาษีรถ  34,213,490  ครั้ง

(2)
การดำเนินการด้านใบอนุญาตขับรถและผู้ประจำรถ  5,971,460  ครั้ง

3.4
โครงการก่อสร้างสำนักงานขนส่งสาขา จำนวน  3  แห่ง  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  13.56  ล้านบาท  
4.
กรมการบินพลเรือน  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  1,131.87  ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  619.68  ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 54.75  มี 2 ผลผลิต   มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
4.1
ผลผลิต :

การพัฒนาท่าอากาศยาน  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 435.29 ล้านบาท มีท่าอากาศยานได้รับการปรับปรุง พัฒนา และก่อสร้าง จำนวน 28 แห่ง  
4.2
ผลผลิต :

การกำกับดูแล ส่งเสริม และพัฒนาด้านการขนส่งทางอากาศ  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ184.39  ล้านบาท  มีการกำกับดูแลผู้ประกอบการด้านการบินพลเรือน จำนวน 6,158 ครั้ง
5.
กรมทางหลวง  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  50,422.12 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  25,689.44  ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 50.95      มี 3 ผลผลิต 9 โครงการ  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
5.1
ผลผลิต :
โครงข่ายทางหลวงได้รับการพัฒนา มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  5,165.52 ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ  191.76  กิโลเมตร 
5.2
ผลผลิต :
โครงข่ายทางหลวงได้รับการบำรุงรักษา  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  14,027.76  ล้านบาท  โดยมีระยะทางโครงข่ายทางหลวงที่ได้รับการบำรุงรักษารวม 66,068 กิโลเมตร  
5.3
ผลผลิต :
โครงข่ายทางหลวงมีความปลอดภัย มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  1,458.92        ล้านบาท  โดยมีจุดเสี่ยงและบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไขรวม 658 แห่ง  
5.4
โครงการเร่งรัดขยายทางสายประธานให้เป็น 4 ช่องทางจราจร (ระยะที่ 2) มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  1,196.72  ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จรวม 96.96 กิโลเมตร  
5.5
โครงการแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่ กทม. ปริมณฑล และเมืองหลัก มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  418.60  ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จรวม 10.35 กิโลเมตร  
5.6
โครงการก่อสร้างทางหลวงสนับสนุนการขนส่งแบบต่อเนื่อง มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  1,301.28  ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จรวม 89.91 กิโลเมตร  
5.7
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโขงจังหวัดนครพนม มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  236.09  ล้านบาท  ดำเนินการก่อสร้างแล้วเสร็จ
5.8
โครงการเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวง มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  207.21  ล้านบาท โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จรวม 2.85 กิโลเมตร  
5.9
โครงการบูรณะทางหลวงสายหลัก มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  767.07  ล้านบาท โดยมีระยะทางที่บูรณะแล้วเสร็จรวม 400.55 กิโลเมตร  
5.10
โครงการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำโขงที่ อ.เชียงของ จ.เชียงราย มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  166.53  ล้านบาท  
5.11
โครงการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงเชื่อมโยงระหว่างประเทศ มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  289.13  ล้านบาท  
5.12
โครงการก่อสร้าง บูรณะ ปรับปรุง สะพานทั่วประเทศ มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  400.38  ล้านบาท  โดยก่อสร้างสะพานแล้วเสร็จ 22 แห่ง  
6.
กรมทางหลวงชนบท  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  29,597.09 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  19,087.65 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 64.49 มี 5 ผลผลิต  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
6.1
ผลผลิต :
การพัฒนาระบบโครงข่ายทางหลวงชนบท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  6,963.12  ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ  599.88  กิโลเมตร และมีความยาวสะพานที่แล้วเสร็จ 3,183 กิโลเมตร
6.2
ผลผลิต :
การบำรุงรักษาระบบโครงข่ายทางหลวงชนบท  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  10,798.61 ล้านบาท  จำนวนระยะทางโครงข่ายทางหลวงชนบทที่บำรุงรักษารวม 41,601 กิโลเมตร    จำนวนระยะทางทางหลวงชนบทสายหลักที่บำรุงรักษารวม 226.93 กิโลเมตร  และจำนวนจุดบริเวณอันตรายที่ได้รับการแก้ไข  857 แห่ง
6.3
ผลผลิต :
การพัฒนาบุคลากรด้านช่างให้กับองค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น (อปท.)  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  123.96  ล้านบาท  โดยมีบุคลากรที่เข้ารับการฝึกอบรม 7,188 คน
6.4
ผลผลิต :
โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการท่องเที่ยว  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  439.75  ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ  75.90  กิโลเมตร  
6.5
ผลผลิต :
โครงข่ายทางหลวงชนบทเพื่อการเชื่อมต่อระบบขนส่ง  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  762.21  ล้านบาท  โดยมีระยะทางที่ก่อสร้างแล้วเสร็จ  8.05  กิโลเมตร
7.
สำนักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  464.13  ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  306.83  ล้านบาท   คิดเป็น ร้อยละ 66.11  มี 1 ผลผลิต  คือ ผลผลิต : นโยบายและแผนการขนส่งและจราจร ซึ่งมีการจัดทำนโยบาย    และแผนได้ จำนวน 22 เรื่อง
8.
การรถไฟแห่งประเทศไทย  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  14,148.07 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  10,711.74 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 75.71           มี 1 ผลผลิต  11 โครงการ  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
8.1
ผลผลิต :
การให้บริการระบบขนส่งผู้โดยสารและสินค้า  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  4,567.05  ล้านบาท  มีผู้โดยสารใช้บริการ 41.08  ล้านคน/ปี และมีปริมาณการขนส่งสินค้า 10.96 ล้านตัน/ปี
8.2
โครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล  ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  34.62  ล้านบาท  มีผลการดำเนินงานคิดเป็นร้อยละ 17.10
8.3
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างทางรถไฟสายศรีราชา-แหลมฉบังและสัตหีบ-มาบตาพุด  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  83.64  ล้านบาท  
8.4
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างทางรถไฟสายคลองสิบเก้า - ชุมทางแก่งคอย       เป็นการชำระหนี้เงินกู้  174.12  ล้านบาท  

8.5
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างทางคู่  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  35.26  ล้านบาท  

8.6
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างโครงการพัฒนาระบบการขนส่งทางรถไฟสายตะวันออก (พญาไท-ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ)  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  1,927.86  ล้านบาท  
8.7
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ช่วงบางซื่อ – รังสิต  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  25.73  ล้านบาท 
8.8
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล ช่วงบางซื่อ - ตลิ่งชัน  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  2,168.66 ล้านบาท  
8.9
โครงการชำระหนี้เงินกู้เพื่ออุดหนุนบริการสาธารณะ (PSO) เป็นการชำระหนี้เงินกู้  822.50  ล้านบาท  
8.10
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับโครงการปรับปรุงทางระยะที่ 6  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  36.63  ล้านบาท  

8.11
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับโครงการปรับปรุงทางระยะที่ 5  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  50.24  ล้านบาท  

8.12
โครงการชำระหนี้เงินกู้เพื่อชดเชยรายได้ค่าโดยสารที่ขาดหายไปจากการดำเนินการตามมาตรการลดค่าใช้จ่ายเดินทางโดยรถไฟชั้น 3  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  785.43  ล้านบาท  

9.
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  7,717.85  ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  6,527.28  ล้านบาท  คิดเป็น     ร้อยละ 84.57  มี 1 ผลผลิต  8 โครงการ  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
9.1
ผลผลิต :
การจัดให้มีการคมนาคมขนส่งโดยระบบรถไฟฟ้า มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 391.81  ล้านบาท  
9.2
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ – ราษฎร์บูรณะ และช่วงบางใหญ่ – บางซื่อ      มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  12.04  ล้านบาท  
9.3
โครงการรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน ช่วงหัวลำโพง – บางแค มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  1,000  ล้านบาท
9.4
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลือง ช่วงลาดพร้าว – สำโรง อยู่ระหว่างขั้นตอนการดำเนินการ  
9.5
โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง – สมุทรปราการ   มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  323.59  ล้านบาท
9.6
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล  เป็นการชำระหนี้เงินกู้    4,705.40  ล้านบาท  
9.7
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงบางใหญ่ – บางซื่อ เป็นการชำระหนี้เงินกู้  79.02  ล้านบาท  
9.8
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับรถไฟฟ้าสายสีเขียว ช่วงแบริ่ง – สมุทรปราการ   เป็นการชำระหนี้เงินกู้  11.46  ล้านบาท
9.9
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีน้ำเงิน ช่วงหัวลำโพง – บางแค  และช่วง บางซื่อ – ท่าพระ  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  3,95 ล้านบาท  
10.
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ      พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น 4,488.78 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 4,488.78 ล้านบาท คิดเป็น      ร้อยละ 100  มี 3 โครงการ  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
10.1
โครงการก่อสร้างระบบเก็บค่าผ่านทางและระบบควบคุมความปลอดภัยด้านการจราจร   และก่อสร้างทางเชื่อมต่อโครงการฯ กับทางพิเศษบูรพาวิถีและถนนวงแหวนอุตสาหกรรม  เป็นการชำระหนี้เงินกู้    2,643.35  ล้านบาท 
10.2
โครงการทางด่วนสายรามอินทรา – วงแหวนรอบนอก  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  1,058.43 ล้านบาท  มีการเปิดให้บริการทางพิเศษ  12.56 ล้านเที่ยว
10.3
โครงการทางพิเศษสายบางพลี – สุขสวัสดิ์ (บางพลี – บางขุนเทียน)  เป็นการชำระหนี้เงินกู้  786.99 ล้านบาท  มีการเปิดให้บริการทางพิเศษ  62.73 ล้านเที่ยว
11.
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ         พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น 4,568.38 ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ 4,464.18 ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 97.72 มี 2 โครงการ มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
11.1
โครงการชำระหนี้เงินกู้เพื่ออุดหนุนบริการสาธารณะ (PSO) เป็นการชำระหนี้เงินกู้        และดอกเบี้ย 398.44  ล้านบาท  
11.1
โครงการชำระหนี้เงินกู้เพื่อชดเชยค่าใช้จ่ายในการดำเนินการตามมาตรการลดภาระ        ค่าครองชีพของประชาชนปี 2552 – 2554 เป็นการชำระหนี้เงินกู้และดอกเบี้ย  4,056.74  ล้านบาท  

12.
สถาบันการบินพลเรือน  ได้รับการจัดสรรงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 ทั้งสิ้น  199.92  ล้านบาท มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  168.21  ล้านบาท คิดเป็นร้อยละ 84.14 มี 1 ผลผลิต      1 โครงการ  มีรายละเอียดสรุปได้ ดังนี้
12.1
ผลผลิต : การผลิตและพัฒนาบุคลากรด้านการบิน  มีผลการใช้จ่ายงบประมาณ  148.68  ล้านบาท  มีผู้สำเร็จการศึกษา/ฝึกอบรม จำนวน 1,039 คน
12.2
โครงการชำระหนี้เงินกู้จากการจัดซื้อเครื่องบิน  Beechjet 400A เป็นการชำระหนี้เงินกู้    และดอกเบี้ย  19.53  ล้านบาท
ปัญหา อุปสรรค และข้อเสนอแนะ การเบิกจ่ายงบประมาณ
ของกระทรวงคมนาคม ประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555
สามารถจำแนกตามหน่วยงานได้ ดังนี้
1.
สำนักงานปลัดกระทรวงคมนาคม  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณบางรายการต่ำกว่าแผน เนื่องจากพระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 มีผลบังคับใช้ล่าช้าทำให้สามารถเบิกจ่ายได้เฉพาะรายจ่ายประจำ
2.
กรมเจ้าท่า  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณส่วนใหญ่ต่ำกว่าแผน เนื่องจากงานก่อสร้างเช่น ท่าเรือ เขื่อน ต้องทำรายงานผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามระเบียบของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ทำให้ล่าช้า นอกจากนี้การดำเนินงานก่อสร้างบริเวณชายฝั่งทะเล เช่น การก่อสร้างเขื่อนป้องกันการกัดเซาะชายฝั่งทะเล เขื่อนกันทรายและกันคลื่น และการขุดลอกร่องน้ำชายฝั่งทะเล มีการดำเนินงานล่าช้า จากความไม่พร้อม   ของสภาพพื้นที่ปัญหาสภาพภูมิอากาศ ทำให้การเบิกจ่ายงบประมาณไม่เป็นไปตามแผน ที่กำหนด
ข้อเสนอแนะ 
1)
ควรนำผลการปฏิบัติงานในปีที่ผ่านมาเป็นแนวทางกำหนดแผนการปฏิบัติงานในปีต่อไป เพื่อให้ใกล้เคียงและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง
2)
ควรมีความพร้อมในด้านพื้นที่/สถานที่ก่อสร้าง รวมทั้งเตรียมความพร้อมในขั้นตอน   ของการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
3.
กรมการขนส่งทางบก  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณบางรายการต่ำกว่าแผน เนื่องจาก
1)
กระบวนการประมูลด้วยระบบอิเล็กทรอนิกส์มีหลายขั้นตอนและใช้ระยะเวลาดำเนินการ 
2)
ขั้นตอนการเผยแพร่ TOR มีผู้วิจารณ์และเสนอความเห็นเพิ่มเติมจึงต้องพิจารณาทบทวน
3)
บางรายการ มีการยกเลิกการสอบราคา/ประกวดราคาเนื่องจากผู้เสนอราคามีคุณสมบัติ     ไม่ตรงตามเงื่อนไขที่กำหนด หรือมีผู้เสนอราคารายเดียว จึงต้องเริ่มดำเนินการใหม่และใช้ระยะเวลาดำเนินการมาก ทำให้ลงนามในสัญญาได้ช้ากว่าแผนที่กำหนด
ข้อเสนอแนะ 
1)
ควรปรับปรุงตัวชี้วัดของผลผลิต/โครงการ ให้แสดงถึงความก้าวหน้าในการปฏิบัติงานเพื่อให้สอดคล้องกับการใช้จ่ายงบประมาณ
2)
ควรนำผลการปฏิบัติงานในปีที่ผ่านมาเป็นแนวทางกำหนดแผนการปฏิบัติงานในปีต่อไป เพื่อให้ใกล้เคียงและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง
4.
กรมการบินพลเรือน  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณส่วนใหญ่ต่ำกว่าแผน เนื่องจาก 
1)
มีการแก้ไขปรับปรุงแบบ รายละเอียด และดำเนินการจัดซื้อจัดจ้างหลายครั้ง รวมทั้งบุคลากรด้านการออกแบบมีจำนวนน้อย ทำให้งานมีความล่าช้ากว่าแผนที่กำหนด
2)
ปัญหาสภาพภูมิอากาศไม่เอื้อต่อการทำงาน
ข้อเสนอแนะ 
1)
ควรนำผลการปฏิบัติงานในปีที่ผ่านมาเป็นแนวทางกำหนดแผนการปฏิบัติงานในปีต่อไป เพื่อให้ใกล้เคียงและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง
2)
ควรมีความพร้อมในขั้นตอนของการออกแบบก่อสร้างและการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลา   ในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
5.
กรมทางหลวง  
ปัญหา อุปสรรค 
1)
กระบวนการประมูลด้วยวิธี e – Auction บางรายการไม่สามารถลงนามในสัญญาได้  เนื่องจากมีการปรับ TOR และปรับวงเงินค่าก่อสร้าง ซึ่งต้องเริ่มดำเนินการใหม่ และใช้ระยะเวลาดำเนินการมาก ทำให้ไม่สามารถลงนามในสัญญาได้ตามแผนที่กำหนด
2)
การก่อสร้างทางหลวงเส้นทางใหม่ มีขั้นตอนการเวนคืนและการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดินและการขยายเขตทางหลวงจะมีการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า ท่อประปา โทรศัพท์ เป็นต้น บางเส้นทางต้องขออนุญาตตัดต้นไม้สงวนในเขตทางจากสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม ทำให้ต้องเพิ่มขั้นตอนและระยะเวลาดำเนินการ มีผลทำให้การเบิกจ่ายไม่เป็นไปตามแผนที่กำหนด
3)
พระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 มีผลบังคับใช้ล่าช้าทำให้สามารถเบิกจ่ายได้เฉพาะรายจ่ายประจำ
4)
สำหรับรายจ่ายลงทุน ซึ่งเป็นงบประมาณรายจ่ายส่วนใหญ่ของกรมทางหลวง ได้รับอนุมัติเงินจัดสรรงบประมาณเดือนมีนาคม 2555 เป็นต้นไป ประกอบกับผู้รับจ้างไม่ขอเบิกค่างานล่วงหน้าจะเบิกเงิน  ค่างานครั้งเดียวเมื่องานแล้วเสร็จ จึงทำให้การเบิกจ่ายไม่เป็นไปตามแผน
5)
สำนักงบประมาณมีการปรับเปลี่ยนหลักเกณฑ์การคำนวณราคากลางที่ปรับปรุงใหม่ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 31 มีนาคม 2555 ทำให้กรมทางหลวงต้องปรับปรุงราคากลางของงานก่อสร้างใหม่ทั้งหมด เป็นผลให้การจัดหาตัวผู้รับจ้างและลงนามในสัญญาล่าช้าออกไป ส่งผลกระทบกับการเบิกจ่ายเงิน
ข้อเสนอแนะ 
1)
ควรมีความพร้อมในด้านพื้นที่/สถานที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน รวมทั้ง เตรียมความพร้อมในขั้นตอนการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
2)
ควรปรับปรุงตัวชี้วัดของผลผลิต/โครงการ ให้แสดงถึงความก้าวหน้าในการปฏิบัติงานเพื่อให้สอดคล้องกับการเบิกจ่ายงบประมาณ
6.
กรมทางหลวงชนบท  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณต่ำกว่าแผนที่กำหนดไว้ เนื่องจาก
1)

พระราชบัญญัติงบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2555 มีผลบังคับใช้ล่าช้าทำให้สามารถเบิกจ่ายได้เฉพาะรายจ่ายประจำ
2)
ปัญหาการเกิดมหาอุทกภัยในช่วงปลายปี พ.ศ. 2554 ทำให้ต้องดำเนินการตรวจสอบพื้นที่และปรับปรุงแบบแปลนก่อสร้างใหม่ เนื่องจากสภาพพื้นที่เปลี่ยนแปลงไป
4)
รายการที่ได้รับงบประมาณปี 2555 (งบแปรญัติติ) เป็นรายการที่ยังไม่มีแบบแปลน    และประมาณราคา ต้องใช้เวลาในการสำรวจออกแบบและประมาณราคา
ข้อเสนอแนะ 
ควรนำผลการปฏิบัติงานในปีที่ผ่านมาเป็นแนวทางกำหนดแผนการปฏิบัติงานในปีต่อไป เพื่อให้ใกล้เคียงและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง และหน่วยงานควรประสานงานให้พื้นที่เตรียมความพร้อมในการดำเนินงานก่อสร้างอย่างเคร่งครัด รวมถึงร่วมกันหาแนวทางแก้ไข กรณีที่เกิดปัญหาระหว่างก่อสร้าง ทั้งนี้ เพื่อให้งานสามารถดำเนินไปได้ตามแผนการปฏิบัติงาน
7.
สำนักนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณต่ำกว่าแผนที่กำหนดไว้ เนื่องจากงบประมาณส่วนใหญ่เป็นรายการค่าจ้างที่ปรึกษา ปัญหาที่พบได้แก่ การลงนามในสัญญาของค่าจ้างที่ปรึกษาบางโครงการล่าช้า เนื่องจากมีการปรับ TOR และบางโครงการจะต้องเสนอให้สำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมพิจารณาให้ความเห็นชอบก่อนดำเนินการในขั้นตอนต่อไป จึงทำให้การเบิกจ่ายงบประมาณไม่เป็นไปตามแผนที่กำหนดไว้
ข้อเสนอแนะ 
ควรนำผลการปฏิบัติงานในปีที่ผ่านมาเป็นแนวทางกำหนดแผนการปฏิบัติงานในปีต่อไป เพื่อให้ใกล้เคียงและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง
8.
การรถไฟแห่งประเทศไทย  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณต่ำกว่าแผนที่กำหนดไว้ เนื่องจาก
1)
บางรายการมีอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ที่ชำระจริงต่ำกว่าอัตราดอกเบี้ยเงินกู้ที่ได้รับจัดสรร ทำให้มีเงินงบประมาณเหลือจ่ายจากการชำระหนี้เงินกู้ 
2)
การก่อสร้างโครงการระบบขนส่งมวลชนทางรางในพื้นที่กรุงเทพมหานครและปริมณฑล   ช่วงบางซื่อ - รังสิต ล่าช้ากว่าแผนมาก ขณะนี้ยังไม่สามารถจ้างผู้รับเหมาดำเนินการก่อสร้างระบบได้ จึงไม่ได้เบิกจ่ายเงินกู้ JICA 
3)
ไม่สามารถดำเนินการกู้เงินสำหรับอุดหนุนบริการสาธารณะประจำปี 2553 งวดที่ 2 จำนวน 936.21 ล้านบาท และปี 2554 งวดที่ 2 จำนวน 1,142.709 ล้านบาท ดังนั้น จึงทำให้ภาระในการชำระคืนต้นเงินกู้ดอกเบี้ยและค่าใช้จ่ายในการกู้เงินไม่เป็นไปตามแผนที่ตั้งงบประมาณไว้ 
4)
การก่อสร้างบางรายการมีการล่าช้ากว่าแผนทำให้การเบิกจ่ายเงินกู้ไม่เป็นไปตามแผน 
ข้อเสนอแนะ 
1)
ควรมีความพร้อมในด้านพื้นที่/สถานที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน รวมทั้ง เตรียมความพร้อมในขั้นตอนการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
2)
ควรปรับปรุงตัวชี้วัดของผลผลิต/โครงการ ให้แสดงถึงความก้าวหน้าในการปฏิบัติงานเพื่อให้สอดคล้องกับการเบิกจ่ายงบประมาณ
3)
ควรมีความพร้อมในขั้นตอนของการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
9.
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย  
ปัญหา อุปสรรค 
โครงการชำระหนี้เงินกู้สำหรับก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายต่างๆ มีผลการเบิกจ่ายต่ำกว่าแผน เนื่องจากการดำเนินการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายต่างๆ ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์อุทกภัย และมีการปรับเปลี่ยนแนวเขตทางและปัญหาการเข้าใช้พื้นที่ ทำให้การเบิกจ่ายค่าจ้างงานล่าช้ากว่าแผนที่กำหนด ส่งผลให้ภาระหนี้ที่ถึงครบกำหนดชำระต่ำกว่าที่ประมาณการไว้ อีกทั้งมีความผันผวนของอัตราแลกเปลี่ยนเงินเยน ทำให้การเบิกจ่ายเงินเพื่อชำระหนี้เงินกู้ไม่เป็นไปตามที่คาดการณ์ไว้
ข้อเสนอแนะ 
1)
ควรมีความพร้อมในด้านพื้นที่/สถานที่ก่อสร้าง โดยเฉพาะการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน รวมทั้ง เตรียมความพร้อมในขั้นตอนการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
2)
ควรปรับปรุงตัวชี้วัดของผลผลิต/โครงการ ให้แสดงถึงความก้าวหน้าในการปฏิบัติงานเพื่อให้สอดคล้องกับการเบิกจ่ายงบประมาณ
3)
ควรมีความพร้อมในขั้นตอนของการจัดซื้อจัดจ้าง และช่วงเวลาในการเริ่มก่อสร้างควรให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่แต่ละแห่ง
10.
การทางพิเศษแห่งประเทศไทย  
ปัญหา อุปสรรค 
-ไม่มี-
ผลการปฏิบัติงาน และการเบิกจ่ายงบประมาณเพื่อชำระหนี้เงินกู้เป็นไปตามแผนที่กำหนด   
ข้อเสนอแนะ 
ควรนำผลการปฏิบัติงานในปีที่ผ่านมาเป็นแนวทางกำหนดแผนการปฏิบัติงานในปีต่อไป เพื่อให้ใกล้เคียงและสอดคล้องกับข้อเท็จจริง
11.
องค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ 
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณต่ำกว่าแผน มีการโอนเปลี่ยนแปลงรายการจากโครงการชำระหนี้เงินกู้เพื่ออุดหนุนบริการสาธารณะ (PSO) แผนงานการจัดการหนี้ภาครัฐ เป็นโครงการเงินอุดหนุนบริการสาธารณะ (PSO) แผนงานพัฒนาโครงสร้างพื้นฐาน จำนวนเงิน 502.64 ล้านบาท 
12.
สถาบันการบินพลเรือน  
ปัญหา อุปสรรค 
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณต่ำกว่าแผน เนื่องจากรายการลงทุนส่วนใหญ่เป็นคุรุภัณฑ์การศึกษาที่ต้องนำเข้าจากต่างประเทศและมีลักษณะเฉพาะต้องใช้เวลาในการจัดทำไม่ใช่ครุภัณฑ์ที่สามารถซื้อได้โดยทั่วไป จึงมีระยะเวลาในการส่งมอบของเป็นเวลานาน 
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