
นโยบายรัฐบาล พลเอก ประยุทธ์  จันทร์โอชา นายกรัฐมนตรี แถลงต่อสภานิติบญัญัติแหง่ชาติ เมื่อวันที่ 12 กนัยายน 2557 ในส่วนที่เกี่ยวข้องกบัด้านการขนส่งทางรางของกระทรวงคมนาคม
ข้อ 6. การเพ่ิมศักยภาพทางเศรษฐกิจของประเทศ
        ข้อ 6.12  ในระยะยาว พฒันาโครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งและคมนาคม ด้านคมนาคมทางบกโดยเร่ิมโครงการรถไฟฟา้ขนส่งมวลชน ใน กทม. และรถไฟฟา้เชื่อม กทม. กบัเมืองบริวารเพิ่มเติม เพื่อลดเวลาในการเดินทางของประชาชนและเพื่อใหม้ีคุณภาพชีวิตที่ดีขึ้น
เพื่อต้ังฐานใหรั้ฐบาลต่อไปท าต่อได้ทนัที

ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

 ยุทธศาสตร์ที่ 4  พฒันาโครงสร้าง  - ระบบรถไฟฟา้ชานเมือง ระยะ  1.  โครงการระบบขนส่งทางรถไฟเชื่อมต่อทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ แผนงาน 14.20 แผนการจ่ายเงิน 420.200 100  - มีการทบทวนแบบรายละเอยีดอนัเนื่องจากการ
พื้นฐานและระบบการขนส่งใหค้รอบ ทางประมาณ 21.8 กโิลเมตร      (Airport Rail Link) ส่วนต่อขยาย ช่วงทา่อากาศยานดอนเมือง - ผลงาน 6.75 ผลการจ่ายเงิน - - ปรับแบบโครงการสายสีแดง ช่วงบางซ่ือ-รังสิต
คลุมทกุพื้นที่เศรษฐกจิชุมชนอย่างทั่วถึง      บางซ่ือ - พญาไท
พอเพยีง และประชาชนสามารถเข้าถึง      วงเงินรวมโครงการ : 31,139.35 ล้านบาท

ระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น      วัตถุประสงค์ :
         1) เพิ่มศักยภาพและอ านวยความสะดวกแกผู้่โดยสารที่จะต้องเดินทางไปมา
     ระหว่างทา่อากาศยานทั้งสองแหง่
         2) ช่วยประหยัดงบประมาณในการขยายทา่อากาศยานสุวรรณภูมิ
         3) ส่งเสริมใหป้ระเทศไทยเปน็ศูนย์กลางการบนิของภูมิภาค
        4) ลดเวลาในการเดินทางเชื่อมโยงสองสนามบนิ
        5) ลดการสูญเสียทางเศรษฐกจิ เนื่องจากปญัหาการจราจรติดขัด
        6) ลดการใช้พลังงานเชื้อเพลิงและลดปญัหาทางด้านมลพษิทางอากาศ
        7) ส่งเสริมภาพลักษณ์ของประเทศในด้านคมนาคมขนส่งใหดี้ขึ้น
    สถานะ:
        - การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาจัดท าเอกสารประกวดราคาและทบทวน
       แบบรายละเอยีดโครงการฯ  เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2558 เร่ิมงาน เมื่อวันที่ 3
       สิงหาคม   2558
        - พระราชกฤษฎีกาก าหนดเขตที่ดินในบริเวณที่จะเวนคืน  ประกาศใช้ใน
       ราชกจิจานุเบกษาแล้ว  เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 2558  การรถไฟฯ ลงนามจ้าง
       ที่ปรึกษา เมื่อวันที่ 25 พฤษภาคม 2559 เร่ิมงานเมื่อวันที่ 26 พฤษภาคม 2559
        - ระยะที่ 1 ช่วงพญาไท - บางซ่ือ   คณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสังคม

       แหง่ชาติ  (สศช.) มีมติเมื่อวันที่ 2 มีนาคม 2559  ใหก้ระทรวงคมนาคมเร่งสร้าง 
       ความชัดเจนในการพจิารณาทบทวนเปล่ียนแปลงรายละเอยีดโครงการฯ  ช่วง
       บางซ่ือ - ดอนเมือง  และใหช้ะลอการลงทนุดังกล่าวไปกอ่น  โดยการรถไฟฯ
       ได้ชี้แจงไปยัง คค.ตามส่ังการทา้ยหนังสือความเหน็ของ สศช.แล้ว เมื่อวันที่ 23

รายงานการติดตามประเมินผลการด าเนินงานแผนงาน / โครงการส าคัญตามนโยบายของรัฐบาลและยทุธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม
ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2559

ของการรถไฟแหง่ประเทศไทย
รอบการรายงานที ่1  ผลการด าเนินงานรอบ 12 เดือน (ระหว่างเดือนตุลาคม 2558 - เดือนกันยายน 2559)

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

       พฤษภาคม 2559  ซ่ึงประกอบด้วยรายละเอยีด ได้แก่
            - ปรับแบบกอ่สร้าง  ซ่ึงการรถไฟฯ ได้ด าเนินการแล้วเสร็จ
            - การด าเนินงานร่วมทนุลักษณะ PPP ยังไม่ได้ข้อยุติว่าจะด าเนินงานอย่างไร
        - ระยะที่ 2  ช่วงบางซ่ือ - ดอนเมือง  การทบทวนแบบรายละเอยีดและจัดท า

       เอกสารประกวดราคาโครงการฯ  แล้วเสร็จ  โดยการรถไฟฯ ได้น าส่งรายงาน 
       การวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) ฉบบัเพิ่มเติมไปยังส านักงานนโยบาย
       และแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เมื่อวันที่ 19 พฤษภาคม 2559

 ยุทธศาสตร์ที่ 4  พฒันาโครงสร้าง  - ระบบรถไฟฟา้ชานเมือง ระยะ  2.  โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงเข้ม ช่วง รังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ แผนงาน 13.70 แผนการจ่ายเงิน 45.930 100
พื้นฐานและระบบการขนส่งใหค้รอบ ทางประมาณ 21.8 กโิลเมตร        ศูนย์รังสิต ผลงาน 5.50 ผลการจ่ายเงิน 16.66 36.27
คลุมทกุพื้นที่เศรษฐกจิชุมชนอย่างทั่วถึง      วงเงินรวมโครงการ :   6,028.32 ล้านบาท

พอเพยีง และประชาชนสามารถเข้าถึง      วัตถุประสงค์ :

ระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น             เพิ่มขีดความสามารถและประสิทธิภาพของระบบขนส่งทางรถไฟในกรุงเทพฯ 

    เชื่อมโยงกบัระบบขนส่งอื่นๆ  ใหเ้ปน็โครงข่ายการขนส่งที่มีประสิทธิภาพสูงสุดในภาพ

    รวม  เพิ่มประสิทธิภาพใหบ้ริการด้านการเดินรถ รถไฟทางไกล รถไฟชานเมือง รวมทั้ง

    รถไฟฟา้ชานเมืองของการรถไฟฯ ลดปญัหาการจราจรติดขัดที่บริเวณทางตัดเสมอระดับ

    ช่วยประหยัดและลดต้นทนุด้านพลังงานของประเทศและส่งเสริมการขนส่งด้วย

    ระบบราง

    สถานะ:

       -  รายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) ผ่านการพจิารณาจาก กก.วล.เมื่อ
     วันที่  18 มีนาคม 2558
       - การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาว่าจ้างงานบริการที่ปรึกษาเพื่อทบทวนแบบรายละเอยีด
     และจัดท าเอกสารประกวดราคาโครงการฯ เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2558 และ
     ที่ปรึกษาฯ เร่ิมงาน  เมื่อวันที่ 3 สิงหาคม 2558
       - ที่ปรึกษาฯ ส่งร่างรายงานฉบบัสมบรูณ์  เมื่อวันที่ 29 ธันวาคม 2558
       - ขณะนี้อยู่ระหว่างคณะกรรมการตรวจการจ้าง ใหท้ี่ปรึกษาแกไ้ขข้อมูลเพิ่มเติม

 ยุทธศาสตร์ที่ 4  พฒันาโครงสร้าง  - ระบบรถไฟฟา้ชานเมือง ระยะ  3.  โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงออ่น  ช่วง บางซ่ือ - พญาไท - มักกะสัน - แผนงาน 30.80 แผนการจ่ายเงิน 160.000 100
พื้นฐานและระบบการขนส่งใหค้รอบ ทางประมาณ 26  กโิลเมตร        หวัหมาก และสายสีแดงเข้ม ช่วง บางซ่ือ - หวัล าโพง ผลงาน 7.00 ผลการจ่ายเงิน - -
คลุมทกุพื้นที่เศรษฐกจิชุมชนอย่างทั่วถึง      วงเงินรวมโครงการ : 44,157.76 ล้านบาท

พอเพยีง และประชาชนสามารถเข้าถึง      วัตถุประสงค์ :



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

ระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น               เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางภายในกรุงเทพมหานครและ
     ปริมณฑล  เชื่อมโยงการเดินทางระหว่างกลางกรุงเทพฯ  กบับริเวณชานเมืองและ
     ปริมณฑล  สนับสนุนใหป้ระชาชนใช้บริการระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มมากขึ้น ลด
     ปริมาณการจราจร  ความแออดัและมลภาวะทางถนน ช่วยลดปริมาณการใช้พลังงาน

     ในภาพรวมของกรุงเทพมหานครและของประเทศ
    สถานะ:
          - การรถไฟฯ รายงานกระทรวงคมนาคม เมื่อวันที่ 9 มกราคม 2558  ขอออก
      พระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน
       - กระทรวงคมนาคม เสนอโครงการฯ ไปยังคณะรัฐมนตรีเพื่อขออนุมัติด าเนินการ

      เมื่อวันที่ 12 มกราคม 2558
         - ส านักงานคณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสังคมแหง่ชาติ (สศช.) มีหนังสือ
     แจ้งใหก้ารรถไฟฯ ชี้แจงข้อมูลเพิ่มเติม  เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2558  
         - คณะกรรมการ สศช. มีมติเหน็ชอบใหก้ารรถไฟฯ ด าเนินโครงการฯ เมื่อวันที่ 2
      มีนาคม 2559
         - การรถไฟฯ ได้ลงนามสัญญาจ้างที่ปรึกษาประกวดราคา เมื่อวันที่ 25
      พฤษภาคม 2559 เร่ิมงาน เมื่อวันที่ 26  พฤษภาคม 2559

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ความจุของทางเพิ่มขึ้นอย่างน้อย   4. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเก้า - แก่งคอย แผนงาน 45.90 แผนการจ่ายเงิน 3,521.720 100 -
โลจิสติกส์การขนส่ง 1 เทา่ตัว สามารถเดินรถได้ตรง        วงเงินรวมโครงการ : 11,348.35 ล้านบาท ผลงาน 35.80 ผลการจ่ายเงิน 1,061.340 30.14

เวลา โดยไม่ต้องรอหลีก ความเร็ว        วัตถุประสงค์ :

เฉล่ียของขบวนรถและความ            -  เพื่อเพิ่มความจุของทางรถไฟ แกไ้ขปญัหาการเดินรถในระบบทางเด่ียว 

ปลอดภัยในการเดินรถเพิ่มมากขึ้น        เพิ่มประสิทธิภาพและศักยภาพของการขนส่งทางรถไฟที่เชื่อมโยงจากภาคเหนือ
       และภาคตะวันออกเฉียงเหนือมายังสถานีบรรจุและแยกสินค้ากล่อง (ICD)
       ที่ลาดกระบงัและเชื่อมโยงเข้าสู่ทา่เรือแหลมฉบงั สนับสนุนและส่งเสริมการ
       พฒันาระบบการจัดการขนส่งสินค้าและบริการ (Logistics)และสนับสนุนใหม้ี
       การปรับเปล่ียนรูปแบบการขนส่งที่มีต้นทนุการใช้พลังงานต่ า (Modal Shift)
       สถานะ :

            -  การรถไฟฯ ได้ผู้รับจ้างแล้ว  โดย
                สัญญาที่ 1  ( ช่วงฉะเชิงเทรา - คลองสิบเกา้ - วิหารแดง และ ช่วงบใุหญ่ -
         แกง่คอย พร้อมทางคู่เล่ียงเมือง (Chord Lines)) ได้แก ่บริษัท ชิโน-ไทย 
         เอน็จิเนียร่ิงฯ เปน็ผู้รับเหมา (ระยะทาง 97 กม.)

               สัญญาที่ 2 ( ช่วงวิหารแดง - บใุหญ่ ) พร้อมอโุมงค์รถไฟ  ได้แก่



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

        บริษัท ไร้ทท์นัเน็ลล่ิง จ ากดั  เปน็ผู้รับเหมา (ระยะทาง 9 กม.)
          -  ออกพระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดินแล้ว เมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน 2558
          -  อยู่ระหว่างการกอ่สร้าง
              1.สัญญาที่ 1  ความคืบหน้าร้อยละ 1.71

              2.สัญญาที่ 2  ความคืบหน้าร้อยะล 3.01
          - งานเวนคืนที่ดิน อยู่ระหว่างก าหนดราคาเบื้องต้นชุมทางบา้นภาช-ีแกง่คอย
        และเรียกท าสัญญารับเงินค่าทดแทน 

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก  5.  โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ - ขอนแก่น แผนงาน 45.00 แผนการจ่ายเงิน 7,688.690             100
โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ ถึง        วงเงินรวมโครงการ : 26,007.20 ล้านบาท ผลงาน 35.30 ผลการจ่ายเงิน 2,406.710             31.30

สถานีรถไฟขอนแกน่ ระยะทาง        วัตถุประสงค์ :

ประมาณ 185 กโิลเมตร คู่ขนาน               เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก
กบัทางรถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1        เฉียงเหนือ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่าง ๆ 
ทาง พร้อมระบบอาณัติสัญญาณ        ทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ กบักรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่น 
และโทรคมนาคม        รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มสูงขึ้นรวมถึงช่วยลดต้นทนุ

       การขนส่งในภาพรวมของประเทศ
       สถานะ :

         -  คณะรัฐมนตรีอนุมัติด าเนินโครงการฯ  เมื่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2558  
         -  ออกพระราชกฤษฎีการเวนคืนที่ดินแล้ว เมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน 2558

         - การรถไฟฯ  ได้บริษัท กจิการร่วมค้า ซีเคซีเอช เปน็ผู้รับจ้าง  โดยเร่ิมด าเนินการ
        กอ่สร้าง เมื่อวันที่ 19 กมุภาพนัธ์ 2559
         - อยู่ระหว่างการกอ่สร้าง ความคืบหน้าร้อยละ 2.99
         - งานเวนคืนที่ดินอยู่ระหว่างด าเนินการส ารวจปริมาณงานในการจ่ายเงินทดแทน

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก  6.  โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงประจวบคีรีขันธ์ - ชุมพร แผนงาน 32.80 แผนการจ่ายเงิน 118.450                100
โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟประจวบคีรีขันธ์ ถึง        วงเงินรวมโครงการ :17,290.63  ล้านบาท ผลงาน 18.15 ผลการจ่ายเงิน 2.87 -

สถานีรถไฟชุมพร ระยะทาง        วัตถุประสงค์ :

ประมาณ 167 กโิลเมตร คู่ขนาน            -  เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ 
กบัทางรถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง        สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่าง ๆ ทางภาคใต้ 
พร้อมระบบอาณัติสัญญาณและ        กบั กรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่นรองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณ
โทรคมนาคม        การขนส่งสินค้าที่เพิ่มสูงขึ้นรวมถึงช่วยลดต้นทนุการขนส่งในภาพรวมของประเทศ

       สถานะ :



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

         - คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแหง่ชาติ (กก.วล)  ใหค้วามเหน็ชอบรายงานการ
       วิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม  (EIA)  แล้ว เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2558  
         - คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหด้ าเนินโครงการ  เมื่อวันที่ 26 เมษายน 2559
         -  การเวนคืนที่ดิน ได้ประกาศเปน็พระราชกฤษฎีกาในราชกจิจานุเบกษา แล้ว
      เมื่อวันที่ 21 เมษายน 2559
         - การจัดท า (ร่าง) TOR  และราคากลางเสร็จแล้ว  น า (ร่าง) TOR ลงในเว็ปไซด์
      คร้ังที่ 2 ระหว่างวันที่ 12-15 กรกฎาคม 2559
         - ขณะนี้ อยู่ระหว่างการจ้างที่ปรึกษา ส ารวจและคิดค่าตอบแทน

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก   7. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วง ลพบุรี - ปากน  าโพ แผนงาน 26.20 แผนการจ่ายเงิน 154.303 100  - รายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) 
โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟลพบรีุ ถึงสถานีรถไฟ        วงเงินรวมโครงการ :  24,940.54  ล้านบาท ผลงาน 14.55 ผลการจ่ายเงิน 71.76 46.51 ยังไม่ผ่านการพจิารณา(อยู่ในความรับผิดชอบ

ปากน้ าโพ ระยะทางประมาณ        วัตถุประสงค์ : ของ สนข.)
148 กโิลเมตร คู่ขนานกบัทาง               -  เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคกลาง
รถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง พร้อม        และภาคเหนือ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่าง ๆ
ระบบอาณัติสัญญาณและ        ทั้งทางภาคเหนือ และภาคกลาง กบักรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่น
โทรคมนาคม        รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มสูงขึ้นรวมถึงช่วยลดต้นทนุ

       การขนส่งในภาพรวมของประเทศ
       สถานะ :

         - ขณะนี้อยู่ระหว่างรอการพจิารณารายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม 
       (EIA)  ของ กก.วล. (ตามที่ สนข. ส่งรายงานฉบบัแกไ้ข )
         -  ออกพระราชกฤษฎีการเวนคืนที่ดินแล้ว  เมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน 2558

         -  อยู่ระหว่างเสนอเตรียมเสนอคณะรัฐมมนตรี ขออนุมัติโครงการ
         - การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา เมื่อวันที่ 30 
       มีนาคม 2559
         - อยู่ระหว่างการจัดท า (ร่าง) TOR และราคากลาง
         - งานเวนคืนที่ดิน อยู่ระหว่างการจ้างที่ปรึกษาส ารวจและคิดค่าทดแทน

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก   8. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ แผนงาน 26.20 แผนการจ่ายเงิน 169.547 100  - รายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)
โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟมาบกะเบา ถึง สถานี        วงเงินรวมโครงการ :  29,853.18 ล้านบาท ผลงาน 14.05 ผลการจ่ายเงิน 106.79 62.99  ยังไม่ผ่านการพจิารณา

รถไฟชุมทางถนนจิระ ระยะทาง        วัตถุประสงค์ : (อยู่ในความรับผิดชอบของ สนข.)
ประมาณ 132 กโิลเมตร คู่ขนาน            -   เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางสู่ กลุ่มจังหวัดภาคตะวันออก
กบัทางรถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1        เฉียงเหนือ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่าง ๆ 



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

ทาง พร้อมระบบอาณัติสัญญาณ        ทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือกบักรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่น 
และโทรคมนาคม        รองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มสูงขึ้นรวมถึงช่วยลดต้นทนุ

       การขนส่งในภาพรวมของประเทศ
       สถานะ :

          - คณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแหง่ชาติ  ใหค้วามเหน็ชอบรายงานการวิเคราะหผ์ล
      กระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 2558 
          - คณะกรรมการพฒันาการเศรษฐกจิและสังคมแหง่ชาติ เหน็ชอบรายงานเสนอ
      โครงการฯ แล้ว เมื่อวันที่ 1 มิถุนายน 2559 และเสนอต่อคณะรัฐมนตรีเพื่ออนุมัติ
      ต่อไปแล้ว  
         - อยู่ระหว่างการจัดท า (ร่าง) TOR และราคากลาง
         - งานเวนคืนที่ดิน  อยู่ระหว่างคณะกรรมการกฤษฎีกาตรวจสอบเอกสาร

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก   9. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงนครปฐม - หวัหนิ แผนงาน 26.20 แผนการจ่ายเงิน 455.269 100  - รายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)
โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟนครปฐม ถึงสถานี        วงเงินรวมโครงการ :  20,145.03 ล้านบาท ผลงาน 13.55 ผลการจ่ายเงิน 88.44 19.43  ยังไม่ผ่านการพจิารณา

รถไฟหวัหนิ ระยะทางประมาณ        วัตถุประสงค์ : (อยู่ในความรับผิดชอบของ สนข.)
165 กโิลเมตร คู่ขนานกบัทาง             -  เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาคใต้ 
รถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง พร้อม         สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ ทางภาคใต้ 
ระบบอาณัติสัญญาณและ         กบักรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่นรองรับจ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่ง
โทรคมนาคม         สินค้าที่เพิ่มสูงขึ้นรวมถึงช่วยลดต้นทนุการขนส่งในภาพรวมของประเทศ

       สถานะ :

          1.ขณะนี้อยู่ระหว่างรอการพจิารณารายงานวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)
       ของ กก.วล.
          2.คณะรัฐมนตรีใช้อ านาจตามมาตรา 44  อนุมัติในหลักการใหด้ าเนินโครงการ
       กอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วง นครปฐม-หวัหนิ  เมื่อวันที่ 26 เมษายน 2559
          3.พระราชกฤษฎีกาเวนคืนที่ดิน ประกาศในราชกจิจานุเบกษาแล้ว เมื่อวันที่ 
       12 พฤษภาคม 2559
          4.รอการอนุมัติโครงการฯ จากคณะรัฐมนตรี
          5.อยู่ระหว่างการจัดท า (ร่าง) TOR และราคากลาง
          6 งานเวนคืนที่ดิน อยู่ระหว่างการจ้างที่ปรึกษา ส ารวจและคิดค่าทดแทน

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก   10. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงหวัหนิ - ประจวบคีรีขันธ์ แผนงาน 18.30 แผนการจ่ายเงิน 61.471 100
โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟหวัหนิ ถึงสถานีรถไฟ        วงเงินรวมโครงการ : 10,301.95   ล้านบาท ผลงาน 13.20 ผลการจ่ายเงิน 20.799 33.84

ประจวบคีรีขันธ์ ระยะทาง        วัตถุประสงค์ :



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

ประมาณ 90 กโิลเมตร คู่ขนาน             1) ศึกษาความเหมาะสมโครงการกอ่สร้างระบบรถไฟทางคู่ช่วงหวัหนิ -

กบัทางรถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1         ประจวบคีรีขันธ์โดยการคัดเลือกแนวเส้นทาง ก าหนดก าหนดแนวเขตทาง 
ทางพร้อมระบบอาณัติสัญญาณ        การวางรูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เปน็จุดตัดกบัโครงการอื่นและเสนอโครงการพื้นฐาน
และโทรคมนาคม        ร่วมกบัระบบการขนส่งรูปแบบอื่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ

            2)  ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 
       และแนวทางการลงทนุที่เหมาะสมของโครงการ
            3)  ออกแบบรายละเอยีด ประมาณราคา และจัดท าเอกสารประกวดราคา
       เพื่อการกอ่สร้าง
       สถานะ :

          1.การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาและออกแบบรายละเอยีดฯ
       เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558    ขณะนี้ที่ปรึกษาฯ  ส่งรายงานฉบบัสมบรูณ์ 
       เมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2558
         2.การรถไฟฯ จัดส่งรายงานผลกระทบส่ิงแวดล้อมใหส้ านักงานนโยบายและแผน

       ทรัพยากรธรรมชาติ (สผ.)แล้ว  เมื่อวันที่ 25 มีนาคม 2559 อยู่ระหว่างการ
       พจิารณาของคณะผู้ช านาญการ (คชก.)
         3.คณะรัฐมนตรีใช้อ านาจตามมาตรา 44  อนุมัติในหลักการใหด้ าเนินโครงการ
       กอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วง หวัหนิ - ประจวบคีรีขันธ์  เมื่อวันที่ 26 เมษายน 2559
         4.รอการอนุมัติโครงการฯ จากคณะรัฐมนตรี
         5.อยู่ระหว่างการจ้างที่ปรึกษาจัดการประกวดราคา

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก  11. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงปากน  าโพ - เด่นชัย แผนงาน 14.00 แผนการจ่ายเงิน 151.63 100  - งานจ้างที่ปรึกษาฯ ได้ของงบประมาณประจ าปี

โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟปากน้ าโพ ถึงสถานี        วงเงินรวมโครงการ : 57,094.74  ล้านบาท ผลงาน 11.00 ผลการจ่ายเงิน 43.123 28.44 2558 จ านวน 160.42 ล้านบาท  แต่ได้รับจัดสรร

รถไฟเด่นชัย ระยะทางประมาณ        วัตถุประสงค์ : งบประมาณเพยีง 55.00  ล้านบาท

285 กโิลเมตร คู่ขนานกบัทาง              1) ศึกษาความเหมาะสมโครงการกอ่สร้างระบบรถไฟทางคู่ ช่วงปากน้ าโพ

รถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง พร้อม          – เด่นชัย โดยการคัดเลือกแนวเส้นทาง  ก าหนดแนวเขตทาง การวางรูปแบบ
ระบบอาณัติสัญญาณและ        โครงสร้างในช่วงที่เปน็จุดตัดกบัโครงการอื่น และเสนอโครงสร้างพื้นฐานที่จ าเปน็ 
โทรคมนาคม        รวมทั้งการออกแบบ เพื่อเชื่อมโยงระบบและโครงสร้างพื้นฐานร่วมกบัระบบ

       การขนส่งรูปแบบอื่น ได้อย่างมีประสิทธิภาพ
               2)  ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม
        และแนวทางการลงทนุที่เหมาะสมของโครงการ
               3)  ออกแบบรายละเอยีด การประมาณราคา และจัดท าเอกสารประกวดราคา
                                                
       สถานะ :



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

          -  การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาและออกแบบรายละเอยีดฯ 

       เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558    
          - งานออกแบบรายละเอยีดแล้วเสร็จ  
          - ส่งรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) ให ้ส านักงานนโยบาย
        และแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2559

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก  12. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมทางถนนจิระ -  อุบลราชธานี แผนงาน 14.00 แผนการจ่ายเงิน 194.343 100  - งานจ้างที่ปรึกษาฯ ได้ของงบประมาณประจ าปี

โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟชุมทางถนนจิระ ถึง        วงเงินรวมโครงการ :  36,015.35  ล้านบาท ผลงาน 11.00 ผลการจ่ายเงิน 12.630 6.50 2558 จ านวน 174.42 ล้านบาท  แต่ได้รับจัดสรร

สถานีรถไฟอบุลราชธานี ระยะทาง        วัตถุประสงค์ : งบประมาณเพยีง 59.80 ล้านบาท

ประมาณ 308 กโิลเมตร คู่ขนาน             1)  ศึกษาความเหมาะสมโครงการกอ่สร้างระบบรถไฟทางคู่ ช่วง ชุมทาง
กบัทางรถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1        ถนนจิระ - อบุลราชธานี โดยการคัดเลือกแนวเส้นทาง ก าหนดแนวเขตทาง การวาง
ทาง พร้อมระบบอาณัติสัญญาณ        รูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เปน็จุดตัดกบัโครงการอื่น และเสนอโครงสร้างพื้นฐานที่
และโทรคมนาคม        จ าเปน็รวมทั้งการออกแบบ เพื่อเชื่อมโยงระบบและโครงสร้างพื้นฐานร่วมกบัระบบ

       การขนส่งรูปแบบอื่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ
            2)  ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม
        และแนวทางการลงทนุที่เหมาะสมของโครงการ
            3)  ออกแบบรายละเอยีด การประมาณราคา และจัดท าเอกสารประกวดราคา
       เพื่อการกอ่สร้าง
       สถานะ :

          -  การรถไฟฯ  ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาและออกแบบรายละเอยีดฯ 
       เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558    
          - งานออกแบบรายละเอยีดแล้วเสร็จ  
          - เตรียมน าส่งรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) ใหส้ านักงาน
       นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ภายในเดือน กรกฎาคม 
       2559

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก  13. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงขอนแก่น - หนองคาย แผนงาน 14.00 แผนการจ่ายเงิน 114.076 100  - งานจ้างที่ปรึกษาฯ ได้ของงบประมาณประจ าปี

โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟขอนแกน่ ถึงสถานี        วงเงินรวมโครงการ :   26,480.65  ล้านบาท ผลงาน 11.00 ผลการจ่ายเงิน 9.06 7.94 2558 จ านวน 95.67 ล้านบาท  แต่ได้รับจัดสรร

รถไฟหนองคาย ระยะทาง        วัตถุประสงค์ : งบประมาณเพยีง 32.80 ล้านบาท

ประมาณ 174 กโิลเมตร คู่ขนาน               - เพื่อเพิ่มศักยภาพการใหบ้ริการขนส่งระบบรางสู่กลุ่มจังหวัดภาค

กบัทางรถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง        ตะวันออกเฉียงเหนือ สนับสนุนการขนส่งผู้โดยสารและสินค้าระหว่างจังหวัดต่างๆ 
พร้อมระบบอาณัติสัญญาณและ        ทางภาคตะวันออกเฉียงเหนือ กบักรุงเทพฯ และต่อเนื่องสู่ภาคอื่น รองรับ
โทรคมนาคม        จ านวนผู้โดยสารและปริมาณการขนส่งสินค้าที่เพิ่มสูงขึ้นรวมถึงช่วยลดต้นทนุ



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

       การขนส่ง ในภาพรวมของประเทศ
       สถานะ :
          -  การรถไฟฯ  ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษา และออกแบบรายละเอยีดฯ 

       เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558    
          - งานออกแบบรายละเอยีดแล้วเสร็จ  
          - ส่งรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) ใหส้ านักงานนโยบาย
        และแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เมื่อวันที่ 21 มิถุนายน 2559

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทาง จาก  14. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงชุมพร - สุราษฎร์ธานี แผนงาน 14.00 แผนการจ่ายเงิน 120.10 100  - งานจ้างที่ปรึกษาฯ ได้ของงบประมาณประจ าปี

โลจิสติกส์การขนส่ง สถานีรถไฟชุมพร ถึงสถานีรถไฟ        วงเงินรวมโครงการ :   23,402.70  ล้านบาท ผลงาน 11.00 ผลการจ่ายเงิน 11.777 9.81 2558 จ านวน 91.58  ล้านบาท  แต่ได้รับจัดสรร

สุราษฎร์ธานี ระยะทางประมาณ        วัตถุประสงค์ : งบประมาณเพยีง 31.40  ล้านบาท

167 กโิลเมตร คู่ขนานกบัทาง              1)  ศึกษาความเหมาะสมโครงการกอ่สร้างระบบรถไฟทางคู่ 

รถไฟเดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง พร้อม         ช่วง ชุมพร-สุราษฎร์ธานี   โดยการคัดเลือกแนวเส้นทาง ก าหนดแนวเขตทาง
ระบบอาณัติสัญญาณและ         การวางรูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เปน็จุดตัดกบัโครงการอื่นและเสนอโครงสร้าง
โทรคมนาคม         พื้นฐานที่จ าเปน็รวมทั้งการออกแบบ เพื่อเชื่อมโยงระบบและโครงสร้างพื้นฐาน 

        ร่วมกบัระบบการขนส่งรูปแบบอื่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ
             2)  ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม
        และแนวทางการลงทนุที่เหมาะสมของโครงการ
             3)  ออกแบบรายละเอยีด การประมาณราคาและจัดท าเอกสารประกวดราคา 
        เพื่อการกอ่สร้าง
       สถานะ :
          -  การรถไฟฯ  ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาและออกแบบรายละเอยีดฯ 

       เมื่อวันที่ 26 มีนาคม 2558     
          - งานออกแบบรายละเอยีดแล้วเสร็จ  
          - เตรียมน าส่งรายงานการวิเคราะหผ์ลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA) ใหส้ านักงาน
       นโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม ภายในเดือน กรกฎาคม 
       2559

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเชื่อมต่อโครงข่าย  - ทางรถไฟจ านวน 1 ทางจาก  15. โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธานี - หาดใหญ่ - สงขลา แผนงาน 12.00 แผนการจ่ายเงิน 211.000 100  - เนื่องจากมีการเปล่ียนชื่อโครงการ ท าใหก้ารศึกษา

ระบบขนส่งภายในประเทศเพื่อเชื่อมต่อ สถานีรถไฟสุราษฎร์ธานี ถึง        วงเงินรวมโครงการ : 74,985.00   ล้านบาท ผลงาน 11.00 ผลการจ่ายเงิน 11.604 5.50 และออกแบบต้องมีความล่าช้า

ประเทศเพื่อนบา้น สถานีรถไฟสงขลา ระยะทางประมาณ        วัตถุประสงค์ :

323 กโิลเมตร  คู่ขนานกบัทางรถไฟ              1)  ศึกษาความเหมาะสมโครงการกอ่สร้างระบบรถไฟทางคู่
เดิมที่มีอยู่แล้ว 1 ทาง พร้อมระบบ        ช่วงสุราษฎร์ธานี - หาดใหญ่ กบัโครงการอื่น และเสนอโครงสร้างพื้นฐานที่จ าเปน็ 



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

อาณัติสัญญาณและโทรคมนาคม        รวมทั้งการออกแบบ เพื่อเชื่อมโยงระบบและโครงสร้างพื้นฐานร่วมกบัระบบ
       การขนส่งรูปแบบอื่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ
             2)  ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม 
       และแนวทางการลงทนุที่เหมาะสมของโครงการ
             3)  ออกแบบรายละเอยีด การประมาณราคา และจัดท าเอกสารประกวดราคา
       เพื่อการกอ่สร้าง
       สถานะ :

             - คณะรัฐมนตรีอนุมัติการเปล่ียนชื่อโครงการจากโครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ 
        ช่วงสุราษฎร์ธานี - ปาดังเบซาร์ เปน็ โครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ ช่วงสุราษฎร์ธาน-ี
        หาดใหญ่ - สงขลา เมื่อวันที่ 23  มิถุนายน 2558   ซ่ึงส านักงบประมาณมีหนังสือ
        แจ้งปรับลดวงเงินแล้ว เมื่อวันที่ 13 กรกฎาคม 2558 ขณะนี้อยู่ระหว่าง
        คณะกรรมการติดตามและตรวจสอบการใช้จ่ายงบประมาณภาครัฐ (คตร.) น าเร่ือง 
        เสนอไปยังคณะรัฐมนตรีเพื่อพจิารณา  เนื่องจากไม่สามารถท าการกอ่หนี้ผูกพนัได้
        ทนัในเดือนมิถุนายน 2558

            - การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาและออกแบบ  เมื่อวันที่ 
        3 สิงหาคม 2558   
            - ที่ปรึกษาฯ ส่งร่างรายงานฉบบัสมบรูณ์ ( Draft Final Report ) เมื่อวันที่ 2 
        มิถุนายน 2559  และคณะกรรมการตรวจรับ เมื่อวันที่ 10 มิถุนายน 2559

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเชื่อมต่อโครงข่าย  - เส้นทางรถไฟสายใหม่ จ านวน  16. โครงการก่อสร้างรถไฟ สาย นครสวรรค์ - ก าแพงเพชร - ตาก - แม่สอด แผนงาน 6.50 แผนการจ่ายเงิน 266.670 100
ระบบขนส่งภายในประเทศเพื่อเชื่อมต่อ 2 ทาง เพื่อการบริการขนส่งทาง        วงเงินรวมโครงการ :  43,190.00   ล้านบาท ผลงาน 4.00 ผลการจ่ายเงิน - -
ประเทศเพื่อนบา้น รถไฟสู่ภาคเหนือด้านจังหวัด        วัตถุประสงค์ :

นครสวรรค์ - ก าแพงเพชร - ตาก            1.)  ว่าจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความเหมาะสมโครงการกอ่สร้างทางรถไฟ

แม่สอด        ช่วงนครสวรรค์ – ก าแพงเพชร – ตาก – แม่สอด โดยการคัดเลือกแนวเส้นทาง
       ก าหนดแนวเขตทางการวางรูปแบบโครงสร้างในช่วงที่เปน็จุดตัดกบัโครงการอื่น 
       และเสนอโครงสร้างพื้นฐานที่จ าเปน็ รวมทั้งการออกแบบเพื่อเชื่อมโยงระบบ 
       และโครงสร้างพื้นฐานร่วมกบัระบบการขนส่งรูปแบบอื่นได้อย่างมีประสิทธิภาพ
           2)   ศึกษาผลตอบแทนด้านเศรษฐกจิ สังคม การเงิน ผลกระทบด้านส่ิงแวดล้อม  
       และแนวทางการลงทนุที่เหมาะสมของโครงการ
           3)  ออกแบบรายละเอยีด การประมาณราคา และจัดท าเอกสารประกวดราคา
      เพื่อการกอ่สร้าง
       สถานะ :

         - การศึกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ  แต่ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณเพื่อ



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

       ด าเนินการศึกษา  ออกแบบรายละเอยีดในปงีบประมาณ 2559

ยุทธศาสตร์ที่ 1 การเชื่อมต่อโครงข่าย  - ทางรถไฟใหม่จากทา่เรือน้ าลึก  17. โครงการก่อสร้างรถไฟเช่ือมต่อระหว่างทา่เรือแหลมฉบัง - แผนงาน 8.50 แผนการจ่ายเงิน 47.221 100  - อยู่ระหว่างขอความเหน็ชอบจากกระทรวง
ระบบขนส่งภายในประเทศเพื่อเชื่อมต่อ แหลมฉบงั ถึง ทา่เรือน้ าลึกทวาย        ทา่เรือน  าลึกทวาย ผลงาน 5.60 ผลการจ่ายเงิน 43.890 92.95 คมนาคมในการด าเนินโครงการ  ซ่ึงการรถไฟฯ 

ประเทศเพื่อนบา้น ระยะทางรวมทั้งส้ินประมาณ 464 กม.       วงเงินรวมโครงการ :   335  ล้านบาท ( การศึกษาฯ ) ได้แจ้งเหตุผลและความจ าเปน็ไปแล้ว
       วัตถุประสงค์ :
               เพื่อสนับสนุนโครงการกอ่สร้างทา่เรือน้ าลึก และเขตเศรษฐกจิพเิศษและนิคม

      อตุสาหกรรมทวายบริเวณเมืองทวาย  สาธารณรัฐแหง่สหภาพเมียนม่าร์ ซ่ึงเปน็การ
      ส่งเสริมเขตเศรษฐกจิชายแดน และโครงกอ่สร้างโครงสร้างพื้นฐาน
               เพื่อเพิ่มความจุของทางและเพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งขบวนรถสินค้า

      คอนเทนเนอร์

       สถานะ :

               ด าเนินการศีกษาความเหมาะสมแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างด าเนินการคัดเลือก
       ที่ปรึกษาเพื่อออกแบบรายละเอยีด

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพฒันาระบบการ  - ทางรถไฟที่ได้รับการปรับปรุง  18. โครงการปรับปรุงทางรถไฟทีไ่ม่ปลอดภัยต่อการเดินรถ ปงีบประมาณ 2554  (5 สายทาง)
ขนส่งใหไ้ด้มาตรฐานความปลอดภัย แล้ว        วงเงินรวมโครงการ : 20,914.17    ล้านบาท แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 628.46                  100
ประหยัดพลังงาน และเปน็มิตรต่อ        วัตถุประสงค์ : ผลงาน 100.00 ผลการจ่ายเงิน 227.84                  36.65
ส่ิงแวดล้อม             1)  เพื่อใหท้างมีความมั่นคงแข็งแรงปลอดภัยต่อการเดินรถ

            2)  เพื่อใหโ้ครงสร้างทางรองรับน้ าหนักผ่านทางจ านวนมากได้ ปงีบประมาณ 2555  (1 สายทาง)
            3)  เพื่อแกไ้ขปญัหาการขาดแคลนไม้หมอนรองราง แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 429.462                100  - ปรับลดเนื้องานลง
            4)  เพื่อแกไ้ขการเบาทางเนื่องจากหมอนรองรางช ารุด ผลงาน 100 ผลการจ่ายเงิน 420.6887              100
            5)  เพื่อเพิ่มความเร็วใหข้บวนรถใหส้ามารถเดินได้ตามก าหนดเวลา
       สถานะ :

       1. สายธนบรีุ - ตล่ิงชัน ปงีบประมาณ 2556  (14 สายทาง)
            - อยู่ระหว่างด าเนินการกอ่สร้าง และ เบกิจ่ายงบประมาณ แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 5,421.221             100
       2. สายวงเวียนใหญ่ - มหาชัย ผลงาน 97.39 ผลการจ่ายเงิน 3,181.559             58.69
             - ได้ผู้รับจ้างด าเนินงานแล้ว

ปงีบประมาณ 2558  (1 สายทาง)
 1. สายธนบรีุ - ตล่ิงชัน  (เงินกู้ ป ี2558)

แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 59.0194 100



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

ผลงาน 45 ผลการจ่ายเงิน 17.7190 10.03

ขอรับจัดสรรงบประมาณเงินกู้ป ี2559
 1. สายวงเวียนใหญ่ - มหาชัย  

แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 95.85 100  - เนื่องจากกรอบระยะเวลาด าเนินงานตามแผน
ผลงาน - ผลการจ่ายเงิน - - แสนเจ็ด ส้ินสุดลง ขณะนี้การรถไฟฯ ได้ท าเร่ืองไป

กระทรวงคมนาคม เพื่อขอขยายเวลาออกไปเปน็
2559-2560 อยู่ระหว่าง สนข.รวบรวมเสนอ คค.
เพื่อขอความเหน็ชอบจาก ครม. ต่อไป

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพฒันาระบบการ  - ร้ัวสองข้างทางตามแนวเส้น  19. โครงการติดตั งรั วสองข้างทางตามแนวเขตทางรถไฟ ปงีบประมาณ 2554   ( จ านวน 15  แหง่ )
ขนส่งใหไ้ด้มาตรฐานความปลอดภัย ทางรถไฟ        ระยะทาง 1,649 กม. แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 1,107.050             100  - ด าเนินงานแล้วเสร็จ  ปรับลดเนื้องานเปน็เงิน
ประหยัดพลังงาน และเปน็มิตรต่อ          วงเงินรวมโครงการ : 4,537.07   ล้านบาท ผลงาน 100 ผลการจ่ายเงิน 1,056.745             100    50.305 ล้านบาท
ส่ิงแวดล้อม         วัตถุประสงค์ :

           -  เพื่อเพิ่มความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการเดินรถใหป้ลอดภัยทั้งใน  ปงีบประมาณ 2559  ( จ านวน 47  แหง่ )
        ปจัจุบนัและอนาคต  เพื่อหยุดย้ังการเกดิอบุติัเหตุระหว่างทางตัดผ่านเสมอทางรถไฟ แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 1,749.166 100  - เนื่องจากกรอบระยะเวลาด าเนินงานตามแผน
        โดยเฉพาะทางลักผ่านและเกดิอบุติัเหตุรถไฟชนคนและสัตว์เล้ียงที่สัญจรผ่าน ผลงาน - ผลการจ่ายเงิน - - แสนเจ็ดส้ินสุดลง  การรถไฟฯ ได้ท าเร่ืองไปยัง
        ทางรถไฟเพื่อลดปญัหาการเกดิทางลักผ่านเสมอระดับทางรถไฟ และลดปญัหาการ กระทรวงคมนาคม  เพื่อขอขยายเวลาออกไปเปน็
        บกุรุกที่ดิน รถไฟ 2559-2590 อยู่ระหว่าง สนข.รวบรวมเสนอ คค.

เพื่อขอความเหน็ชอบจาก ครม.ต่อไป
       สถานะ :
            -  ด าเนินการจัดหาผู้รับจ้างได้แล้ว 26  แหง่  และอยู่ระหว่างการขออนุมัติร่าง 
          TOR   จ านวน 18 แหง่ เพื่อลงใน Website
            - การรถไฟฯ ส่งหนังสือที่ รฟ.1/1209/2559 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 2559
          เสนอกระทรวงคมนาคม เร่ือง แผนการลงทนุด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
          การรถไฟแหง่ประเทศไทย ระยะที่ 2 พ.ศ.2558-2564  เปน็ไปตามผลการ
          ประชุม เร่ือง การทบทวนแผนการลงทนุโครงสร้างพื้นฐานของการรถไฟฯ ระยะ
          เร่งด่วน พ.ศ. 2553-2557 ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
          จราจร ส านักงานโครงการพฒันาระบบราง  ซ่ึงจะมีการติดต้ังร้ัวสองข้างทาง 
          อกี 47 แหง่ 

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพฒันาระบบการ  - สะพานรถไฟที่ได้รับการปรับ  20. โครงการปรับปรุงสะพาน จ านวน 1,434 แหง่
ขนส่งใหไ้ด้มาตรฐานความปลอดภัย ปรุงและเสริมความมั่นคงแล้ว        วงเงินรวมโครงการ :  12,167.00  ล้านบาท แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 1,026.39               100  - ด าเนินงานเสร็จแล้ว

ปงีบประมาณ 2554



ยุทธศาสตร์กระทรวงคมนาคม
พ.ศ.2554 - 2558

                    (ฉบบัปรับปรุง)             
                   * 11 ก.พ.2558  ปกค.

อนุมัติขยายกรอบเวลาใหค้รอบคลุม
ปงีบประมาณ 2559*

แผน/ผล ร้อยละ แผน / ผล วงเงิน ร้อยละ

ผลผลิต โครงการ

ผลการด าเนินงาน
ผลการเบิกจ่ายงบประมาณปี 2559

ปัญหาอุปสรรคและแนวทางแก้ไข

(หน่วย : ล้านบาท ทศนิยม 2 ต าแหน่ง)

ประหยัดพลังงาน และเปน็มิตรต่อ         วัตถุประสงค์ : ผลงาน 100 ผลการจ่ายเงิน 1,026.39               100
ส่ิงแวดล้อม               1. เพื่อความปลอดภัยในการใหบ้ริการเดินรถ ลดความเส่ียงจากอบุติัเหตุ

        ขบวนรถตกรางอนัเนื่องมาจากความไม่มั่นคงของสะพาน
              2.  เพิ่มความมั่นคงแข็งแรงของโครงสร้างสะพานโดยเปล่ียนหรือเสริม
        ความมั่นคงสะพาน รองรับการขนส่งขบวนรถที่มีน้ าหนักกดเพลา 20 ตัน / เพลา แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 36.19 100  - ด าเนินงานเสร็จแล้ว
        และเพิ่มความเร็วของขบวนรถได้สูงสุด  120 กม./ชม. ผลงาน 100 ผลการจ่ายเงิน 36.19 100
       สถานะ : (แผนปี 2559)
          -  ได้ผู้รับเหมาแล้ว 284 แหง่  และขออนุมัติร่าง TOR เพื่อประกาศใน Website
        จ านวน 410 แหง่ แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 561.4155 100  - ด าเนินงานแล้วเสร็จ ปรับลดเนื้องานลงส่วนหนึ่ง

           - การรถไฟฯ ส่งหนังสือที่ รฟ.1/1209/2559 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 2559 ผลงาน 100 ผลการจ่ายเงิน 557.4210 99.29
         เสนอกระทรวงคมนาคม เร่ือง แผนการลงทนุด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
         การรถไฟแหง่ประเทศไทย ระยะที่ 2 พ.ศ.2558-2564  เปน็ไปตามผลการ  ปงีบประมาณ 2559  (จ านวน 694 แหง่)
         ประชุม เร่ือง การทบทวนแผนการลงทนุโครงสร้างพื้นฐานของการรถไฟฯ ระยะ แผนงาน 100 แผนการจ่ายเงิน 2,130.819 100  - เนื่องจากกรอบระยะเวลาด าเนินงานตามแผนแสน
         เร่งด่วน พ.ศ. 2553-2557 ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ ผลงาน - ผลการจ่ายเงิน - - เจ็ด  ส้ินสุดลง การรถไฟฯ ได้ท าเร่ืองเสนอไปยัง
         จราจร ส านักงานโครงการพฒันาระบบราง ซ่ึงจะมีสะพานที่จะต้องด าเนินงาน กระทรวงคมนาคม เพื่อขอขยายเวลาออกไปเปน็
         อกี 1,176 แหง่ 2559-2560  อยู่ระหว่าง สนข.รวบรวมเสนอไปยัง

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพฒันาระบบการ  - ระบบอาณัติสัญญาณไฟสี  21. โครงการปรับปรุงระบบอาณติัสัญญาณไฟสีทัว่ประเทศ แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน - -  - จากเดิมมีจ านวน 224 สถานี วงเงินเดิม 11,358
ขนส่งใหไ้ด้มาตรฐานความปลอดภัย       (55 สถาน)ี         วงเงินรวมโครงการ :  2,870.01   ล้านบาท ผลงาน - ผลการจ่ายเงิน - - ล้านบาท ลดลง 8,487.99 ล้านบาท  คงเหลือ
ประหยัดพลังงาน และเปน็มิตรต่อ         วัตถุประสงค์ : 2,870.01 ล้านบาท จ านวน 55 สถานี เนื่องจาก
ส่ิงแวดล้อม                - เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพ ความปลอดภัยและความคล่องตัวของการเดินรถ มีโครงการกอ่สร้างรถไฟทางคู่ช่วงปากน้ าโพ-เด่นชัย,

         ตลอดจนเพิ่มความจุของเส้นทางรถไฟ เนื่องจากระบบอาณัติสัญญาณเดิม สายเด่นชัย-เชียงใหม,่ ช่วงชุมทางถนนจิระ-
         เปน็แบบหางปลา ซ่ึงมีข้อเสียหลายอย่าง เช่น ระยะการมองเหน็  การแสดงทา่ อบุลราชธาน,ี ช่วงขอนแกน่-หนองคาย, ช่วงหวัหนิ-
         สัญญาณต่างๆ  ที่อาจจะไม่ชัดเจน  มีผลต่อการตัดสินใจของพนักงานขับรถไฟ ประจวบคีรีขันธ์, ช่วงชุมพร-สุราษฎร์ธาน,ี ช่วง
         โดยการด าเนินงานดังกล่าว  จ าเปน็ต้องว่าจ้างที่ปรึกษาเพื่อด าเนินการ สุราษฎร์ธาน-ีหาดใหญ-่สงขลา และโครงการระบบ
        สถานะ : รถไฟทางคู่ขับเคล่ือนด้วยพลังงานไฟฟา้ช่วงหาดใหญ่
               -  การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างที่ปรึกษาเพื่อส ารวจออกแบบ และ จัดท า  - ปาดังเบซาร์ ตามแผนยุทธศาสตร์การพฒันาโครง
        เอกสารประกวดราคา 4 เส้น จ านวน 77 สถานี เมื่อวันที่  19 ธันวาคม 2557 สร้างพื้นฐานด้านคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ.2558
        ในวงเงิน 22.809 ล้านบาท จากงบประมาณที่ต้ังขอไว้ในป ี2558  - 2565 จึงท าใหข้อบเขตงานของโครงการลดลง
        จ านวน 24.1 ล้านบาท และประชุมเร่ิมงานกบับริษัทที่ปรึกษาฯ เมื่อวันที่ 12  - ไม่ได้รับงบประมาณในป ี2559
        มกราคม 2558  - ฝ่ายฯ ได้ด าเนินการขออนุมัติงบประมาณป ี2560
                - ที่ปรึกษาฯ ได้ส่งรายงานฉบบัสมบรูณ์ (Final Report) ขอบเขตการ
        ด าเนินงานของผู้รับจ้าง (TOR) บญัชีปริมาณงาน (BoQ) แบบแผนผัง ( Drawing)

 ปงีบประมาณ 2558  

ปงีบประมาณ 2555
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        ฉบบัสมบรูณ์ (A3) เอกสารประกวดราคา (Tender Document) รายงานวิเคราะห์
        ผลกระทบส่ิงแวดล้อมฉบบัสมบรูณ์(EIA Report) และรายการที่ต้องส่งมอบตาม
        TOR ทั้งหมด และคณะกรรมการตรวจการจ้างฯ ได้ตรวจรับถูกต้องเรียบร้อยแล้ว
                - โครงการฯ ไม่ได้รับการจัดสรรงบประมาณในป ี2559 แต่ได้ด าเนินการ
        ปรับปรุงแผนการจ่ายเงินตามข้อก าหนดหลักเกณฑ์ อตัราค่าใช้จ่าย และแนวทาง
        การพจิารณางบประมาณรายจ่ายประจ าปี
                - จัดเตรียมเอกสารประกวดราคาตามแผนงาน  พร้อมกบัด าเนินการขอต้ัง
        งบประมาณในป ี2560
                - การรถไฟฯ ส่งหนังสือที่ รฟ.1/1209/2559 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 
         2559 เสนอกระทรวงคมนาคม เร่ือง แผนการลงทนุด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
         การรถไฟแหง่ประเทศไทย ระยะที่ 2 พ.ศ.2558-2564  เปน็ไปตามผลการ
         ประชุม เร่ือง การทบทวนแผนการลงทนุโครงสร้างพื้นฐานของการรถไฟฯ ระยะ
         เร่งด่วน พ.ศ. 2553-2557 ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
         จราจร ส านักงานโครงการพฒันาระบบราง  ซ่ึงมีระบบอาณัติสัญญาณฯจ านวน
         55 สถานี

ยุทธศาสตร์ที่ 3 การพฒันาระบบการ  - เคร่ืองกั้นถนนตามจุดตัดกบั  22. โครงการติดตั งเครื่องกั นถนนเสมอระดับ และปรับปรุงเครื่องกั น แผนงาน 98.50 แผนการจ่ายเงิน 364.981 100  - การเบกิจ่ายเงิน เร็วกว่าแผนร้อยละ 4.09 เนื่อง

ขนส่งใหไ้ด้มาตรฐานความปลอดภัย ถนน         วงเงินรวมโครงการ :  403.44   ล้านบาท ผลงาน 95.00 ผลการจ่ายเงิน 278.750 76.37 จากสัญญาที่ 4 และ สัญญาที่ 5 ขอเบกิเงินล่วงหน้า

ประหยัดพลังงาน และเปน็มิตรต่อ         วัตถุประสงค์ : ร้อยละ 10 (ในป ี2558 จ่ายไปแล้ว 14.939

ส่ิงแวดล้อม              - เพื่อเพิ่มความปลอดภัยต่อการเดินรถไฟใหป้ลอดภัยและถึงที่หมายไม่ล่าช้ากว่า ล้านบาท)

        ก าหนดเนื่องจากเกดิอบุติัเหตุ โดยลดการสูญเสียทรัพย์สินและลดการบาดเจ็บ
        และการเสียชีวิตของประชาชนผู้ใช้ทางตัดผ่านระหว่างทางรถไฟกบัถนนสาธารณะ
       สถานะ :
         - คณะกรรมการรถไฟฯ ในการประชุมคร้ังที่ 5/2558  เมื่อวันที่ 30  มีนาคม
      2558  อนุมัติใหก้ารรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้างฯ จ านวน 5 สัญญา ได้แก่

       ( งบประมาณป ี2558 = 130 แหง่)
               1. LX-20 บริษัท อติาเลียนไทย ดีเวล๊อปเม้นต์ จ ากดั (มหาชน) วงเงิน
           57,559,329.- บาท
               2. LX-21 บริษัท ซีนิกซ์ อเีล็คทค็ จ ากดั  วงเงิน 62,680,000.- บาท
               3. LX-22 บริษัท วงศ์กติติ จ ากดั  วงเงิน 95,350,000.- บาท
               4. LX-23 บริษัท เอส.ซี.พ ีอเีล็คทริค จ ากดั  วงเงิน 63,739,900.- บาท  
               5. LX-24 บริษัท เอส.ซี.พ ีอเีล็คทริค จ ากดั  วงเงิน 85,653,500.- บาท
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            - ได้รับอนุมัติจากคณะกรรมการรถไฟฯ ใหล้งนามในสัญญาจ้างแล้ว เมื่อวันที่ 
         30  มีนาคม  2558   
            -  คณะรัฐมนตรีอนุมัติใหย้้ายจุดข้ามจังหวัด เมื่อวันที่ 22 กรกฎาคม 2558 
            -  การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาจ้าง เมื่อวันที่ 28 กรกฎาคม 2558
            -  ผลการด าเนินงานมีความคืบหน้า ร้อยละ 95
                - การรถไฟฯ ส่งหนังสือที่ รฟ.1/1209/2559 ลงวันที่ 22 มิถุนายน 
         2559 เสนอกระทรวงคมนาคม เร่ือง แผนการลงทนุด้านโครงสร้างพื้นฐานของ
         การรถไฟแหง่ประเทศไทย ระยะที่ 2 พ.ศ.2558-2564  เปน็ไปตามผลการ
         ประชุม เร่ือง การทบทวนแผนการลงทนุโครงสร้างพื้นฐานของการรถไฟฯ ระยะ
         เร่งด่วน พ.ศ. 2553-2557 ของส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและ
         จราจร ส านักงานโครงการพฒันาระบบราง  ซ่ึงจะมีการจัดหาและติดต้ัง
         เคร่ืองกั้นฯ อกีจ านวน 325 แหง่

 ยุทธศาสตร์ที่ 4  พฒันาโครงสร้าง  - ขบวนรถไฟฟา้ จ านวน 7 ขบวน  23. โครงการจัดหาขบวนรถไฟฟ้า Airport Rail Link แผน 100.00 แผนการจ่ายเงิน - -
พื้นฐานและระบบการขนส่งใหค้รอบ       จ านวน 7 ขบวน (ร่วมกับ รฟฟท.) ผล 4.00 ผลการจ่ายเงิน - -
คลุมทกุพื้นที่เศรษฐกจิชุมชนอย่างทั่วถึง         วงเงินรวมโครงการ :  4,854.41   ล้านบาท

พอเพยีง และประชาชนสามารถเข้าถึง         วัตถุประสงค์ :

ระบบขนส่งสาธารณะเพิ่มขึ้น             1)  เพิ่มขบวนรถใหเ้พยีงพอต่อการโดยสาร
            2)  เพิ่มรายได้ด้านการโดยสาร
            3)  เพิ่มความปลอดภัย พฒันาภาพลักษณ์ ยกระดับการใหบ้ริการ
       ของการใหบ้ริการเดินรถไฟฟา้ และทดแทนขบวนรถไฟฟา้ที่มีอยู่ต้องเข้าสู่การซ่อม
       บ ารุงหนัก
            4)  เพิ่มทางเลือกใหก้บัประชาชนในการเดินทางและลดการใช้พลังงานของ
       ประเทศ
       สถานะ :
          - มติคณะกรรมการรถไฟฯ คร้ังที่ 5/2559 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2559  ดังนี้ 
             1. ใหย้กเลิกการด าเนินการจัดหารถไฟฟา้ธรรมดา จ านวน 7 ขบวน 
        โดยใหท้ าการปรับปรุงรถไฟฟา้ด่วนจ านวน 12 ตู้ เปน็ตู้โดยสารแบบรถไฟธรรมดา
              2. เร่งรัดการท าสัญญาจ้างการซ่อมบ ารุงใหญ่ (Overhaul) และให ้รฟฟท. 
        ทยอยส่งขบวนรถเข้าซ่อมบ ารุงใหญ่ โดยต้องไม่กระทบต่อการใหบ้ริการประชาชน
              3. ให ้รฟฟท. ศึกษาระบบอาณัติสัญญาณใหม้ีความชัดเจนด้วยความรอบคอบ
        และด าเนินการปรับปรุง(Upgrade) ใหเ้ปน็ระบบเปดิที่ทนัสมัย เพื่อรองรับการ
        เดินรถในอนาคต
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               4. ใหก้ารรถไฟฯ ด าเนินการจัดซ้ือรถไฟฟา้ธรรมดาที่รองรับระบบอาณัติ
       สัญญาณที่ปรับปรุงใหม่    โดยใหด้ าเนินการคู่ขนานกบัการปรับปรุงระบบอาณัติ
       สัญญาณของ รฟฟท.
          - การรถไฟฯ แต่งต้ังคณะกรรมการร่างขอบเขตงานใหม่ เมื่อวันที่ 28 เมษายน
      2559
           - คณะกรรมการร่างขอบเขตของงานมีการประชุมเมื่อวันที่ 19 และ 30
      มิถุนายน 2559  ได้แกไ้ขร่างขอบเขตงานแล้ว  ในถ้อยค าที่มีการร้องเรียนเพื่อ
      ใหม้ีรายละเอยีดที่ชัดเจนขึ้น และได้มีหนังสือแจ้งไปยัง รฟฟท.เพื่อใหพ้จิารณา
      ปญัหาด้าน Signalling ว่าจะด าเนินการอย่างไรรวมทั้งกรอบระยะเวลาในการ
      ด าเนินงาน  ซ่ึงอยู่ระหว่าง รฟฟท.พจิารณา

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - รถจักรดีเซลไฟฟา้ จ านวน 50 คัน  24. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า ทดแทนรถจักร GE 50 คัน แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน 984.38 100
โลจิสติกส์การขนส่ง         วงเงินรวมโครงการ : 6,562.50   ล้านบาท ผลงาน 85.00 ผลการจ่ายเงิน - -

        วัตถุประสงค์ :

             -  เพิ่มเปน็รักษาปริมาณการขนส่ง บทบาทการใหบ้ริการฐานะทางการเงิน
         และภาพลักษณ์ของการรถไฟฯ ไม่ใหล้ดลง
        สถานะ :
             - การรถไฟฯ ได้ก าหนดย่ืนซองประกวดราคาซ้ือรถจักรดีเซลไฟฟา้ น้ าหนัก
        กดเพลา 16 ตัน/เพลา พร้อมอะไหล่ จ านวน 50 คัน ด้วยวิธีการทางอเิล็กทรอนิกส์ 

        เมื่อวันที่ 29 มกราคม 2559   มีผู้ย่ืนซองเพยีง 1 ราย คือ กจิการร่วมค้า  คิวเอส 
        (Qs Joint Venture) ประกอบด้วย บริษัท ซีอาร์อาร์ซี ซิซูเอยีน จ ากดั และ 
        บริษัท ซานโฟโก อนิเตอร์ เนชั่นแนล จ ากดั  
             - การรถไฟฯ อนุมัติยกเลิกการประกวดราคา  เนื่องจากผู้ย่ืนซองเอกสารไม่
        สมบรูณ์

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - รถโดยสารรุ่นใหม่ จ านวน  25. โครงการจัดหารถโดยสารรุ่นใหม่ ส าหรับบริการเชิงพาณชิย ์ แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน 369.453                100.00
โลจิสติกส์การขนส่ง 115 คัน       จ านวน 115 คัน ผลงาน 49.18 ผลการจ่ายเงิน 11.23 3.04

       วงเงินรวมโครงการ : 4,981.05  ล้านบาท
       วัตถุประสงค์ :

            -  เพื่อรองรับการบริการขนส่งด้านการโดยสารในอนาคตเปน็การเพิ่ม
       ประสิทธิภาพและศักยภาพในการใหบ้ริการขนส่ง ผู้โดยสาร โดยเฉพาะผู้โดยสาร
       ระดับกลางและระดับบนที่มีก าลังซ้ือและต้องการความสะดวกสบายในการเดินทาง
       สถานะ :
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            -  การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาซ้ือขาย รถโดยสารรุ่นใหม่ส าหรับ
      บริการเชิงพาณิชย์ (Passenger Coach Set) จ านวน 115 คัน กบักจิการร่วมค้า
      บบีซีี เมื่อวันที่ 17 ตุลาคม 2557  ขณะนี้อยู่ระหว่างการผลิตรถ  ก าหนดส่งมอบ
      ภายใน 24 เดือน นับแต่วันลงนามในสัญญา  
            - บริษัทฯ ได้ส่งมอบรถมาแล้วจ านวน 39 คัน แล้วเมื่อวันที่ 26 มิถุนายน 
      2559  อยู่ระหว่างการตรวจสอบและคาดว่า จะทะยอยมาครบภายในเดือน
      กนัยายน 2559 นี้

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - รถจักรดีเซลไฟฟา้จ านวน 7 คัน  26. โครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟ้า น  าหนักกดเพลาสูงสุด แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน - -
โลจิสติกส์การขนส่ง       15 ตัน / เพลา จ านวน 7 คัน ผลงาน - ผลการจ่ายเงิน - -

       วงเงินรวมโครงการ :  833.00  ล้านบาท
       วัตถุประสงค์ :

             1. เพิ่มประสิทธิภาพการขนส่งสินค้า
             2. เพิ่มการขนส่งสินค้าในกลุ่มน้ ามันเชื้อเพลิง LPG และปนูซีเมนต์
             3. ลดต้นทนุโลจิสติกส์ของประเทศ
       สถานะ :
            -  อยู่ระหว่างการพจิารณายกเลิกโครงการ  - เนื่องจากวงเงินที่ขออนุมัติไว้ไม่สามารถซ้ือรถจักร

ในปจัจุบนั

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - รถโบกี้บรรทกุสินค้า จ านวน  27. โครงการจัดหารถโบกี บรรทกุตู้สินค้า จ านวน 308 คัน แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน 770.000 100.00
โลจิสติกส์การขนส่ง 308 คัน        วงเงินรวมโครงการ :  770.00  ล้านบาท ผลงาน 58.35 ผลการจ่ายเงิน 6.99 0.91

       วัตถุประสงค์ :

            -  เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งสินค้าคอนเทนเนอร์
       สถานะ :
            -  การรถไฟฯ ลงนามในสัญญาซ้ือขายรถโบกี้บรรทกุสินค้าจ านวน 308  คัน
        พร้อมอะไหล่ กบั บริษัท สยามโบกี้ จ ากดั เมื่อวันที่ 4  สิงหาคม 2558   ก าหนด
        ส่งมอบภายใน 14  เดือน  โดยใน 12 เดือน จะได้รับมอบ 150 คันและเมื่อครบ
         14 เดือน  จะได้รับมอบอกี 158 คัน  ขณะนี้อยู่ระหว่างการผลิตรถ

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - รถดีเซลรางปรับอากาศ   ส าหรับ  28. โครงการจัดหารถดีเซลรางปรับอากาศ  ส าหรับบริการเชิงพาณชิย์ แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน - -
โลจิสติกส์การขนส่ง เชิงพาณิชย์ พร้อมอะไหล่ จ านวน          พร้อมอะไหล่ จ านวน 186 คัน ผลงาน - ผลการจ่ายเงิน - -

186 คัน        วงเงินรวมโครงการ :  13,505.646  ล้านบาท

 - คาดว่าจะสามารถเพิ่มปริมาณและ        วัตถุประสงค์ :
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รายได้จากการขนส่งผู้โดยสาร ณ ปทีี่ 1              - เพื่อจัดหารถดีเซลรางปรับอากาศส าหรับเชิงพาณิชย์  เพิ่มปริมาณผู้โดยสาร
ได้ดังนี้        และเพิ่มรายได้ใหก้ารรถไฟฯ 
 - ปริมาณการขนส่งประมาณ 5.447        สถานะ :
ล้านบาท                1. มติที่ประชุมคณะกรรมการรถไฟฯ คร้ังที่ 9/2557  เมื่อวันที่ 17  มิถุนายน
 - รายได้ 2,875.234 ล้านบาท       2557    ใหด้ าเนินโครงการจัดหารถดีเซลรางปรับอากาศ   ส าหรับบริการ

      เชิงพาณิชย์  พร้อมอะไหล่ จ านวน 186 คัน
               2. การรถไฟฯ ได้จัดท าหนังสือถึงกระทรวงคมนาคมเพื่อขออนุมัติเปล่ียนแปลง
      สมมุติฐานในการค านวณโครงการจัดหารถดีเซลรางปรับอากาศ ส าหรับบริการ
      เชิงพาณิชย์ จ านวน 186 คัน พร้อมอะไหล่ ตามหนังสือเลขที่ รฟ.1/1043/2558
      ลงวันที่ 29  มิถุนายน  2558
          - ขณะนี้อยู่ระหว่างจัดท าข้อมูลเพิ่มเติมตามความเหน็ของคณะกรรมการพฒันา
      การเศรษฐกจิและสังคมแหง่ชาติ (สศช.)  ในส่วนของโรงซ่อมบ ารุงรถดีเซลรางว่า
      มีการเตรียมการในส่วนนี้หรือไม่  ซ่ึงการรถไฟฯ ได้จัดเตรียมโรงซ่อมไว้เรียบร้อย
      แล้วที่สถานีกลางบางซ่ือ  และรองรับการซ่อมบ ารุงรถโดยสารในโครงการจัดหา
      โดยสารรุ่นใหม่ส าหรับบริการเชิงพาณิชย์ จ านวน 115 คัน ด้วย  ขณะนี้ได้ด าเนิน
      การกอ่สร้างอาคารโรงซ่อมบ ารุงแล้ว  ส่วนอปุกรณ์เพิ่มเติมส าหรับการซ่อมบ ารุง
      อยู่ระหว่างการจัดหาตามสัญญาการกอ่สร้างสถานี

ยุทธศาสตร์ที่ 2 การพฒันาระบบ  - โรงซ่อมรถจักรดีเซลขนาด  29. โครงการก่อสร้างโรงรถจักรแก่งคอย แผนงาน 100.00 แผนการจ่ายเงิน 541.00 100
โลจิสติกส์การขนส่ง ใหญ่        วงเงินรวมโครงการ :  1,826.50   ล้านบาท ผลงาน 1.33 ผลการจ่ายเงิน 3.27 0.60

       วัตถุประสงค์ :

             - เพื่อรองรับโครงการจัดหารถจักรดีเซลไฟฟา้จ านวน 77 คัน ซ่ึงประกอบด้วย
        ขนาดน้ าหนักกดเพลาสูงสุด 16 ตัน/เพลา จ านวน ๕๗ คันและขนาดน้ าหนัก
        กดเพลาสูงสุด 20 ตัน/เพลา จ านวน ๒๐ คัน 
            -  เพื่อเพิ่มขีดความสามารถขนส่งสินค้าต่อขบวนใหสู้งขึ้น
       สถานะ :
            - ตรวจรับรายงานฉบบัสมบรูณ์ ( Final Report )  แล้ว  เมื่อวันที่ 22
       มิถุนายน 2559


