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1. บทนํา 

 

การคมนาคมและการขนส�งเป นป!จจัยพ้ืนฐานท่ีสําคัญในการขับเคลื่อนการพัฒนาทางเศรษฐกิจ     
และสั งคมของประเทศ ซ่ึง ถูกกระทบและถูกท5 าทายอย� างกว5 างขวางจากกระแสโลกาภิวัตน
                                 
ท้ังด5านเศรษฐกิจ สังคม การเมือง และสิ่งแวดล5อม กระทรวงคมนาคมได5กําหนดแผนยุทธศาสตร
กระทรวง
คมนาคมเพ่ือเป นทิศทางการพัฒนาและบูรณาการการดําเนินงานด5านการคมนาคมขนส�งของหน�วยงาน                  
ในสังกัด เพ่ือให5สามารถรองรับและสนับสนุนการขับเคลื่อนประเทศในทุกด5าน แผนยุทธศาสตร
กระทรวง
คมนาคมฉบับป!จจุ บัน คือ แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๕๘ และได5 มี                  
การปรับปรุงแผนยุทธศาสตร
คมนาคมฉบับดังกล�าว เม่ือป@ 2556 ให5มีความเหมาะสม ทันสมัย สอดคล5อง
กับทิศทางการพัฒนาการขนส�ง และสามารถตอบสนองความต5องการของผู5ใช5บริการการคมนาคมขนส�ง               
ได5อย�างมีประสิทธิภาพและยั่งยืน  

 

อนึ่ง ในป@ 2558 แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๕๘ (ฉบับปรับปรุง)                         
จะเข5าสู�ระยะเวลาสิ้นสุดของแผน และสํานักนโยบายและยุทธศาสตร
 สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม
ได5รับจัดสรรงบประมาณรายจ�ายประจําป@งบประมาณ พ.ศ. 2559 เพ่ือจ5างท่ีปรึกษาจัดทําแผนยุทธศาสตร

กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2560 – 2565 และแผนยุทธศาสตร
สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 
2560 – 2564  ดังนั้น จึงมีความจําเป นต5องกําหนดแผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2559                  
เพ่ือให5หน�วยงานในสังกัดใช5เป นแนวทางในการดําเนินการไปพลางก�อนในระหว�างการจัดทําแผนยุทธศาสตร

กระทรวงคมนาคมฉบับใหม� ประกอบกับสํานักนโยบายและแผนการขนส�งและจราจรได5ดําเนินการทบทวน
แผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจร พ.ศ. 2554 – 2563  แล5วเสร็จ สํานักนโยบายและยุทธศาสตร
 
สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม จึงได5อ5างอิงผลการทบทวนแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจรฯ               
ในการกําหนดแผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2559 โดยเฉพาะในส�วนของตัวชี้วัดเพ่ือการติดตาม
ประเมินผลและแผนงาน/ มาตรการ/ โครงการสําคัญ (Flagship Project)  

 

เม่ือพิจารณาประเด็นท5าทายท่ีจะเกิดข้ึนในอนาคตจากผลการทบทวนแผนหลักการพัฒนา                
ระบบขนส�งและจราจรฯ พบว�า ไม�เปลี่ยนแปลงไปอย�างมีนัยสําคัญจากประเด็นท5าทายท่ีผ�านมาในช�วงอายุ
ของ แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๕๘ (ฉบับปรับปรุง) ไม�ว�าจะเป นความคล�องตัว
และการเข5าถึงระบบการขนส�งและจราจร (Mobility and Accessibility)  ความปลอดภัย (Safety) การใช5
พลังงานในภาคการขนส�ง (Energy) ผลกระทบด5านสิ่งแวดล5อม (Environment) ขีดความสามารถในการ
แข�งขันของประเทศ (Competitiveness) การเปลี่ยนแปลงของเมืองและโครงสร5างประชากร (Urbanization and 
Demographic Change) การเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยี (Technology) และการเข5าสู�ประชาคมอาเซียน 
(AEC) แต�ประเด็นดังกล�าวจะส�งผลต�อการบริหารจัดการบริการโครงสร5างพ้ืนฐานการขนส�งในระดับท่ีเข5มข5น
มากข้ึน ไม�ว�าจะเป นการวางแผนปรับปรุงและพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานด5านการคมนาคมขนส�งรองรับ              
ความต5องการท่ีหลากหลายมากข้ึน เช�น รองรับสังคมผู5สูงอายุ และผู5พิการ และการเข5าสู�เศรษฐกิจยุคดิจิตัล 
(Digital Economy) ทําให5วิถีชีวิตและพฤติกรรมการเดินทางของคนเปลี่ยนแปลงไป เป นต5น 
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ดังนั้น โครงสร5างของแผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. ๒๕๕๔ – ๒๕๕๘ (ฉบับปรับปรุง)                  
ท้ังในส�วนวิสัยทัศน
 พันธกิจ เปnาประสงค
 ประเด็นยุทธศาสตร
 สามารถรองรับประเด็นท5าทายดังกล�าว
ข5างต5นได5เป นอย�างดี  จึงยังคงโครงสร*างของแผนยุทธศาสตร
ฯ ไว*ตามเดิม  โดยได*เพ่ิมความเข*มข*นใน
การกําหนดแผนงาน/ มาตรการ/ โครงการสําคัญ (Flagship Project) และตัวช้ีวัดเปGาประสงค
                   
ท่ีสามารถสะท*อนสําเร็จของแผนยุทธศาสตร
ฯ ได*อยJางชัดเจนมากข้ึน 
 
2. แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. ๒๕๕๙ 
 

 
วิสัยทัศน
    “มุ�งสู�การขนส�งท่ียั่งยืน”  
 
พันธกิจ   “พัฒนาระบบ กลไก และบุคลากร รวมท้ัง วางแนวนโยบายการพัฒนา กํากับดูแลและ

บูรณาการ การขนส�งและการจราจร ให5มีอย�างเพียงพอ มีประสิทธิภาพ ท่ัวถึง คุ5มค�า และเป นธรรม” 
 
เปGาประสงค
     

๑. เป นศูนย
กลางเชื่อมต�อการเดินทางและการขนส�งของภูมิภาค  
                      ๒. ระบบโลจิสติกส
การขนส�งมีประสิทธิภาพเพ่ือเพ่ิมขีดความสามารถในการแข�งขัน 

   ๓. การเดินทาง การขนส�ง และการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเป นมิตร
ต�อสิ่งแวดล5อม 

      ๔. การพัฒนาการให5บริการระบบขนส�งสาธารณะเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต 
  ๕. ระบบบริหารจัดการการขนส�งและการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพ 

๖. เป นองค
กรท่ีมีสมรรถนะสูงและมีการบริหารจัดการท่ีดี รวมท้ังให5ความสําคัญกับ                 
การปnองกันและปราบปรามทุจริตภาครัฐ 
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เปGาประสงค
ท่ี ๑ : เปRนศูนย
กลางการเช่ือมตJอการเดินทางและการขนสJงของภูมิภาค 
 
ประเด็นยุทธศาสตร
 ท่ี ๑.  การเช่ือมตJอโครงขJายระบบขนสJงภายในประเทศเพ่ือเช่ือมตJอประเทศ                
เพ่ือนบ*าน 

        

 ประเทศไทยมีความได5เปรียบด5านพ้ืนท่ีต้ังทางภูมิศาสตร
ท่ีเป นศูนย
กลางของภูมิภาค โดยได5มี          
การพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานด5านการขนส�งทางบก ราง น้ํา อากาศ และโครงข�ายระบบขนส�งของประเทศ
ครอบคลุมท่ัวประเทศและได5มาตรฐาน อย�างไรก็ตามการรวมตัวเป นประชาเศรษฐกิจอาเซียนจะทําให5           
เกิดขยายตัวทางเศรษฐกิจ การค5า การลงทุน และการท�องเท่ียวของประเทศในภูมิภาคปริมาณการขนส�งสินค5า
และการเดินทางในภูมิภาคจะเพ่ิมสูงข้ึน ดังนั้น เพ่ือรองรับเปnาหมายในการเป นศูนย
กลางการเชื่อมต�อ                      
การเดินทางและการขนส�งของภูมิภาคจึงจําเป นต5องเพ่ิมประสิทธิภาพโครงสร5างพ้ืนฐานของประตูการค5าและ
การเชื่อมต�อโครงข�ายการขนส�ง  การอํานวยความสะดวกด5านการเดินทางและการขนส�งกับประเทศเพ่ือนบ5าน 
รวมท้ังเตรียมความพร5อมผู5ประกอบการขนส�งไทย 
 
กลยุทธ
การดําเนินงาน 

 
 พัฒนาโครงข�ายการขนส�งทางถนน ทางราง ทางน้ํา และทางอากาศเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพในการ

ให5บริการของประตูการค5า โดยพัฒนาขีดความสามารถของประตูการค5า เช�น ท�าเรือ ท�าอากาศยาน ศูนย
รวบรวม
กระจายสินค5าทางบก เชื่อมต�อการขนส�งและการเดินทาง เสริมสร5างขีดความสามารถด5านคุณภาพและบริการ
ของผู5ประกอบการด5านการขนส�งให5สามารถแข�งขันได5 พัฒนาและปรับปรุงกฎหมาย และประยุกต
ใช5
เทคโนโลยีและระบบสารสนเทศเพ่ืออํานวยความสะดวกด5านการขนส�ง และการเดินทางกับประเทศเพ่ือนบ5าน 
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เปGาประสงค
ท่ี ๒ : ระบบโลจิสติกส
การขนสJงมีประสิทธิภาพเพ่ิมขีดความสามารถในการแขJงขัน 
 
ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๒.  การพัฒนาระบบโลจิสติกส
การขนสJง  

 

ประเทศไทยมีความพร5อมของโครงสร5 าง พ้ืนฐานการขนส� ง  โดยเฉพาะทางถนน                  
ท่ีมีโครงข�ายการบริการขนส�งครอบคลุมท่ัวประเทศ และได5รับการบํารุงรักษาท่ีดี แต�ระบบการขนส�ง            
ทางรางและทางน้ํายังมีข5อจํากัดและไม�มีประสิทธิภาพเท�าท่ีควรท้ังท่ีเป นการขนส�งสินค5ามวลมาก                 
มีต5นทุนการขนส�งต�อหน�วย ตํ่า และใช5พลังงานน5อย ดังนั้น เ พ่ือบริหารจัดการระบบการขนส� ง                        
ให5สามารถสนองความต5องการของผู5ใช5บริการได5อย�างมีประสิทธิภาพและช�วยลดต5นทุนการขนส�ง               
จึงจําเป นต5องส�งเสริมให5เกิดการปรับเปลี่ยนรูปแบบการขนส�งสินค5าทางถนนมาสู�การขนส�งทางราง             
และน้ํา (Modal Shift) ในเส5นทางการท่ีเหมาะสมและเป นไปได5 และให5การขนส�งทางถนนและ                 
ทางอากาศเป นการขนส�งสนับสนุน  
 
กลยุทธ
การดําเนินงาน 

 
พัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานและบริการ และระบบบริหารจัดการขนส�งสินค5า (Logistics) ให5มี

ประสิทธิภาพ สามารถเคลื่อนย5ายสินค5าได5ตรงเวลาและประหยัดต5นทุน โดยปรับปรุงและพัฒนาการขนส�ง              
ทางรางให5มีบริการท่ีดี ตรงต�อเวลา และน�าเชื่อถือ การขนส�งทางน้ําท้ังทางลําน้ํา ชายฝ!tง และบริการเก่ียวเนื่อง 
ให5มีประสิทธิภาพ ลดข้ันตอน กระบวนการท่ีทําให5เกิดความล�าช5า และต5นทุนในการดําเนินการ รวมท้ัง
เชื่อมโยงการขนส�งทางรางและทางน้ํากับการขนส�งรูปแบบอ่ืน (ทางถนนและทางอากาศ)  ตลอดจนพัฒนา                  
ระบบบริหารจัดการขนส�งสินค5าเพ่ือให5การขนส�งสินค5ามีความสะดวก รวดเร็ว และสามารถตอบสนอง                  
ความต5องการของผู5ใช5บริการได5อย�างมีประสิทธิภาพ  
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เปGาประสงค
ท่ี ๓ : การเดินทาง การขนสJง และการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และ                      
เปRนมิตรตJอส่ิงแวดล*อม 
 
ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๓.  การพัฒนาระบบการขนสJงให*ได*มาตรฐานความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน                
และเปRนมิตรตJอส่ิงแวดล*อม 

     
ภาคคมนาคมขนส�งได5สร5างภาระให5กับเศรษฐกิจและสังคมของประเทศไม�ว�าจะเป นมูลค�า            

ความเสียหายจากอุบัติเหตุท่ีเกิดข้ึน ประมาณร5อยละ 2.8 ของมูลค�าผลิตภัณฑ
มวลรวมในประเทศ (GDP) 
ซ่ึงโดยท่ัวไปมูลค�าความเสียหายจากอุบัติเหตุไม�ควรเกินร5อยละ 1 – 2 ของ GDP โดยอุบัติเหตุส�วนใหญ�                  
เป นอุบัติเหตุจากการขนส�งทางถนน รองลงมาเป นอุบัติเหตุจากการขนส�งทางรถไฟ และมีสาเหตุมาจาก
พฤติกรรมของคนเป นหลัก  

นอกจากนี้ ภาคการขนส�งมีการใช5พลังงานในสัดส�วนสูงถึงร5อยละ 35 ของการใช5พลังงานรวม 
ของประเทศ ในขณะท่ีประเทศไทยยังคงต5องพ่ึงพิงการนําเข5าน้ํามันเชื้อเพลิงจากต�างประเทศ ซ่ึงมี                        
ความผันผวนและมีแนวโน5มราคาสูงข้ึน ประกอบกับความต5องการในการเดินทางทางถนนเพ่ิมสูงข้ึน 
โดยเฉพาะในช�วงเวลาเร�งด�วน แต�ระบบการบริหารจัดการจราจรยังไม�มีประสิทธิภาพทําให5การจราจรติดขัด 
ก�อให5เกิดการเผาผลาญน้ํามันเชื้อเพลิงและการปล�อยมลภาวะสู�สิ่งแวดล5อมไม�ว�าจะเป นมลพิษทางเสียง                    
และอากาศ และปริมาณควันดํา  

เพ่ือผลักดันให5เกิดการขนส�งท่ียั่งยืนจึงจําเป นต5องปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะ 
และสภาพแวดล5อมให5มีคุณภาพและมีความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส�ง ปรับเปลี่ยนพฤติกรรม
ของผู5ที่มีส�วนเกี่ยวข5องเพ่ือเสริมสร5างความรู5ความเข5าใจ จิตสํานึก และทักษะเรื่องความปลอดภัยด5าน               
การขนส�ง  รวมท้ังส�งเสริมการขนส�งท่ีประหยัดพลังงานและเป นมิตรกับสิ่งแวดล5อม และปรับปรุงและ 
พัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานและการใช5เทคโนโลยีเพ่ือบริหารจัดการการขนส�งและจราจรเพ่ือลดระยะเวลาและ               
เพ่ิมความคล�องตัวในการเดินทางและขนส�ง 

 
โดยมีกลยุทธ
การดําเนินงานท่ีสําคัญ ดังนี้ 
 

กลยุทธ
ท่ี ๓.๑ ปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐาน มาตรฐานยานพาหนะ และสภาพแวดล5อม           
ให5มีคุณภาพและความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส�ง  โดยปรับปรุงและพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐาน  
สิ่งอํานวยความสะดวก  และตรวจสอบมาตรฐานยานพาหนะและสภาพแวดล5อมให5มีคุณภาพ และ                  
ความปลอดภัยในการเดินทางและการขนส�ง รวมท้ังประยุกต
ใช5เทคโนโลยีเพ่ือการขนส�งท่ีปลอดภัย  

 
กลยุทธ
ท่ี ๓.๒ ปรับเปลี่ยนพฤติกรรมของผู5ท่ีมีส�วนเก่ียวข5องให5มีความรู5ความเข5าใจ จิตสํานึก 

และทักษะเรื่องความปลอดภัยด5านการขนส�งและจราจร โดยเสริมสร5างความรู5ความเข5าใจ  สร5างการมีส�วนร�วม                            
การประชาสัมพันธ
เพ่ือปลูกฝ!งจิตสํานึกและทักษะเรื่องความปลอดภัยด5านการขนส�งแก�ผู5ท่ีเก่ียวข5อง  รวมท้ัง
บังคับใช5และกํากับดูแลกฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข5องอย�างเข5มงวด 

 
 



๖ 
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กลยุทธ
ท่ี ๓.๓ ส�งเสริมการขนส�งท่ีประหยัดพลังงานและเป นมิตรต�อสิ่งแวดล5อม โดยการวิจัย                  
และพัฒนาเทคโนโลยีเพ่ือให5มีการใช5พลังงานและยานพาหนะท่ีสะอาด สนับสนุนการใช5จักรยาน               
และยานพาหนะไฟฟnา ส�งเสริมการขับข่ีท่ีประหยัดพลังงานเชื้อเพลิง และบริหารจัดการการใช5พลังงาน              
ด5านการขนส�งให5มีประสิทธิภาพมากข้ึน  

 
กลยุทธ
 ท่ี ๓.๔ พัฒนาและปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐานเพ่ือลดป!ญหาและเพ่ิมความคล�องตัว                 

ในการเดินทาง โดยพัฒนาและปรับปรุ ง โครงสร5 า ง พ้ืนฐานเ พ่ือ เชื่ อมต�อ โครงข� ายการ เ ดินทาง                        
การบริหารจัดการจราจร และการใช5เทคโนโลยีเพ่ืออํานวยความสะดวกในการเข5าถึง ลดเวลาและ                   
เพ่ิมคล�องตัวในการเดินทาง  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



๗ 
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เปGาประสงค
ท่ี  ๔ : การพัฒนาการให*บริการระบบขนสJงสาธารณะเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต 
 
ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๔.  พัฒนาโครงสร*างพ้ืนฐานและระบบการขนสJงให*ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ 
ชุมชน อยJางท่ัวถึง พอเพียง และประชาชนสามารถเข*าถึงระบบขนสJงสาธารณะเพ่ิมข้ึน 
 

การปรับปรุงพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานและระบบขนส�งสาธารณะให5มีโครงข�ายการให5บริการ
ครอบคลุมพ้ืนท่ีเศรษฐกิจ ชุมชน และพ้ืนท่ีห�างไกล เ พ่ือตอบสนองความต5องการในการสัญจร                
ของประชาชน  ส�งเสริมการเข5าถึงแหล�งท�องเท่ียว  รวมท้ังสร5างโอกาสในการเข5าถึงบริการพ้ืนฐาน                  
และบริการทางสังคมของรัฐอย�างเท�าเทียม และกระจายความเจริญไปสู�ภูมิภาค ซ่ึงมีบทบาทสําคัญ                  
การสร5างงาน สร5างรายได5 และยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน 
 
โดยมีกลยุทธ
การดําเนินงานท่ีสําคัญ ดังนี้ 
 

กลยุทธ
ท่ี ๔.๑ พัฒนาโครงสร5างพื้นฐานและเชื ่อมโยงโครงข�ายระบบขนส�งสาธารณะ           
โดยเฉพาะระบบขนส�งมวลชน ให5ครอบคลุมพ้ืนท่ีในเขตเมืองและพ้ืนท่ีชนบท เพ่ือให5ระบบขนส�งสาธารณะ
มีความคล�องตัว เชื่อถือได5 เข5าถึงสะดวก และราคาที่เหมาะสม โดยปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐานท่ีมีอยู�เดิม
และพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานระบบขนส�งสาธารณะในทุกสาขาการขนส�งให5มีประสิทธิภาพสามารถใช5งานได5
อย�างปลอดภัย เข5าถึงการบริการได5สะดวก รวมถึงเชื่อมต�อกับระบบขนส�งสาธารณะต�างรูปแบบ (Public 
Transport Interchange) ไม�ว�าจะเป นการเชื่อมต�อด5วยโครงสร5างพ้ืนฐานหรือการใช5เทคโนโลยีสมัยใหม� 
ระบบต๋ัวโดยสาร (ระบบต๋ัวต�อต๋ัวร�วม) เพ่ือให5ผู5ใช5บริการสามารถเข5าถึงและเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางได5
อย�างสะดวกรวดเร็ว   

 
กลยุทธ
ท่ี ๔.๒ ส�งเสริมการใช5ระบบขนส�งมวลชน โดยกําหนดมาตรการจูงใจให5ประชาชน               

มาใช5ระบบขนส�งมวลชนมากข้ึน 
 

 



๘ 
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เปGาประสงค
ท่ี ๕ : ระบบบริหารจัดการการขนสJงและการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพ 
 
ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๕ พัฒนาการบริหารจัดการระบบขนสJงและการจราจร 

     
ระบบการบริหารจัดการด5านการขนส�งและจราจรของประเทศยังไม�มีประสิทธิภาพเท�าท่ีควร

เนื่องจากการบูรณาการและการประสานการดําเนินงานระหว� างหน�วยงาน เ พ่ือการขับเคลื่อน                           
และแปลงแผนไปสู�การปฏิบัติยังไม�เกิดข้ึนเป นอย�างรูปธรรม  การแบ�งแยกบทบาทของหน�วยงานด5าน               
การขนส�ง โดยเฉพาะระบบรางยังไม�ชัดเจนส�งต�อผลประสิทธิภาพในการบริหารจัดการองค
กร                 
การพัฒนาเทคโนโลยีด5านการขนส�งและจราจรไม�ได5ถูกนํามาใช5ให5เกิดประโยชน
สูงสุดในการบริหารจัดการ             
การขนส�ง  กฎหมายและกฎระเบียบท่ีเก่ียวข5องบางฉบับล5าสมัยไม�ทันต�อการเปลี่ยนแปลงและไม�เอ้ือต�อ            
การพัฒนาภาคการขนส�ง รวมท้ังบุคลากรภาคการขนส�งและจราจรจําเป นต5องได5รับการพัฒนาศักยภาพ                
ในทุกๆ ด5าน เพ่ือให5สามารถรองรับและปรับตัวให5เท�าทันการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม และ
สิ่งแวดล5อม รวมท้ังเทคโนโลยี นวัตกรรม และความต5องการของผู5ใช5บริการภาคการขนส�ง 

 
โดยมีกลยุทธ
ในการดําเนินงานท่ีสําคัญ ดังนี้ 

 
กลยุทธ
 ท่ี  ๕.๑ กําหนดบทบาทและโครงสร5างองค
กรของหน�วยงานด5านการขนส�ง               

โดยแบ�งแยกบทบาทการดําเนินงานของหน�วยงานในฐานะ Policymaker, Operator, Regulator อย�างชัดเจน 
เพ่ือให5สามารถกําหนดโครงสร5างองค
กรรองรับการดําเนินงานได5อย�างเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  

 
กลยุทธ
ท่ี ๕.๒ เตรียมความพร5อมและพัฒนาศักยภาพของบุคลากรด5านการขนส�งของประเทศ             

ให5สามารถปรับตัวให5ทันกับการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจ สังคม สิ่งแวดล5อม เทคโนโลยีและนวัตกรรม            
ท่ีเปลี่ยนแปลงอย�างรวดเร็วของประเทศ ภูมิภาค และโลก  

 
กลยุทธ
ท่ี ๕.๓ บูรณาการดําเนินงานภายใต5แผนยุทธศาสตร
และการแปลงแผนไปสู�การปฏิบัติ              

ในทุกระดับ โดยกําหนดแนวทางการบูรณาการแผนงาน/ โครงการ/ งานของกระทรวงคมนาคม และสร5าง
เครือข�ายการประสานการทํางานร�วมกันในทุกระดับ 

 
กลยุทธ
ท่ี ๕.๔ นําเทคโนโลยีมาใช5ในการพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐาน ระบบขนส�ง และระบบบริการ             

เพ่ือการขนส�ง รวมท้ังบูรณาการระบบการขนส�งของประเทศ โดยพัฒนาและประยุกต
ใช5เทคโนโลยีเพ่ือ
การบูรณาการและการบริหารจัดการระบบการขนส�งและจราจรของประเทศอย�างมีประสิทธิภาพ  

 
กลยุทธ
 ท่ี  ๕.๕ พัฒนาและปรับปรุงกฏหมายและกฎระเบียบให5 เอ้ือต�อการส�งเสริมและ                 

พัฒนาการขนส�งให5เท�าทันต�อสภาพแวดล5อมท่ีเปลี่ยนแปลงไป  
 
 
 
 



๙ 
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เปGาประสงค
ท่ี ๖ : เปRนองค
กรท่ีมีสมรรถนะสูงและมีการบริหารจัดการท่ีดี รวมท้ังให*ความสําคัญกับ                 
การปGองกันและปราบปรามทุจริตภาครัฐ 
 
ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๖ การเปRนองค
กรสมรรถนะสูงท่ียึดม่ันในหลักธรรมาภิบาลของการบริหารกิจการ
บ*านเมืองท่ีดี 

     
 สภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และสิ่ งแวดล5อมท่ีเปลี่ยนไปอย�างรวดเร็วจากการรวมกลุ�ม                
ทางเศรษฐกิจ ความก5าวหน5าทางวิทยาศาสตร
และเทคโนโลยี และความต5องการของประชาชนผู5ใช5บริการ           
ท่ีหลากหลายมากข้ึน รวมท้ังป!ญหาการทุจริตและประพฤติมิชอบในวงราชการกระทรวงคมนาคมจึงต5อง                      
มีการปรับปรุงและพัฒนาระบบการบริหารจัดการงาน งบประมาณ และทรัพยากรมนุษย
 ภายในองค
กร                   
เพ่ือเตรียมความพร5อมในทุกๆ ด5าน เพ่ือมุ�งสู�การเป นองค
กร มีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล และมีธรรมาภิบาล  
   
โดยมีกลยุทธ
ในการดําเนินงานท่ีสําคัญ ดังนี้ 

 
กลยุทธ
ท่ี ๖.๑ พัฒนาระบบการบริหารจัดการให5มีคุณภาพ ประสิทธิภาพ คุ5มค�า มีความโปร�งใส              

ไม�ทุจริต และสามารถตรวจสอบได5 โดยพัฒนาเทคโนโลยีมาใช5ในการปฏิบัติราชการและการบริหาร                        
จัดการงาน  นําระบบสากลเพ่ือพัฒนาคุณภาพและธรรมาภิบาลในการปฏิบัติราชการ  ยกระดับมาตรฐาน
ความโปร�งใสเพ่ือสร5างการยอมรับและความเชื่อม่ัน และพัฒนาระบบงานหรือกลไกเพ่ือสร5างความโปร�งใส
และปnองกันทุจริตอย�างจริงจัง  รวมท้ังส�งเสริมการมีส�วนร�วมของภาคประชาชนเพ่ือสร5างความโปร�งใส                    
ในการปฏิบัติราชการและปnองกันการทุจริตและเป�ดโอกาสให5มีการตรวจสอบได5 

 
กลยุทธ
ท่ี ๖.๒ พัฒนาระบบฐานข5อมูลให5มีความทันสมัย ถูกต5อง บูรณาการเชื่อมโยงระหว�าง

หน�วยงานในกระทรวงคมนาคมเพ่ือสนับสนุนการตัดสินใจการปฏิบัติงานและการพัฒนางานด5านต�างๆ                
ได5อย�างมีประสิทธิภาพ โดยพัฒนาฐานข5อมูลให5มีความถูกต5อง ทันสมัย ครอบคลุมการใช5งาน เน5นการบูรณาการ
โครงข�ายและการเข5าถึงข5อมูล 

 
กลยุทธ
ท่ี ๖.๓ พัฒนาบุคลากรให5เป นคนดี มีความเป นผู5นํา สามารถปฏิบัติงานบนฐานความรู5               

ท่ีหลากหลายเชี่ยวชาญเชิงลึก และสามารถปรับตัวรับกับสถานการณ
ท่ีเปลี่ยนแปลงได5อย�างมีประสิทธิภาพ               
โดยเพ่ิมสมรรถนะของบุคลากรด5วยรูปแบบท่ีหลากหลายและมุ�งเน5นการเรียนรู5จากประสบการณ
จริง 
ส�งเสริมค�านิยมไม�ทุจริต และพัฒนาหน�วยงานให5เป นสังคมคนดีมีคุณธรรม 

 
กลยุทธ
ท่ี ๖.๔ สร5างวัฒนธรรมการทํางานท่ีความหลากหลายและสามารถทํางานข5ามหน�วยงานหรือ

สายงานได5 พัฒนาคุณภาพของบุคลากรชีวิตและสังคมการทํางานท่ีมีความสุข โดยพัฒนาระบบหมุนเวียน
งานเพ่ือส�งเสริมให5บุคลากรได5เรียนรู5งานท่ีหลากหลาย และพัฒนาคุณภาพชีวิตและความสมดุลระหว�าง               
การปฏิบัติหน5าท่ีและชีวิตครอบครัวของบุคลากร 

 
 



๑๐ 
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3. โครงการ/ มาตรการสําคัญ (Flagship Projects) จําแนกตามเปnาประสงค
และประเด็นยุทธศาสตร
ของ
แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2559 
 

เปGาประสงค
/ยุทธศาสตร
 โครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ 

เปGาประสงค
ท่ี 1. เปRนศูนย
กลางการเชื่อมตJอการเดินทางและการขนสJงของภูมิภาค 

ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๑.  
การเช่ือมต�อโครงข�ายระบบขนส�ง
ภายในประเทศเพ่ือเช่ือมต�อประเทศ              
เพ่ือนบ5าน 

 

โครงการสําคัญ 
•  โครงการศูนย
เปลีย่นถ�ายรูปแบบการขนส�งสินค5าเชียงของ จ.เชียงราย (ขบ.) 
• โครงการก�อสร5างศูนย
การขนส�งชายแดนจังหวัดนครพนม (ขบ.) 
• โครงการพัฒนาสถานีขนส�งสินค5าเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส�งสินค5าทางถนน

(จังหวัดชายแดน : ภาคเหนือ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ภาคตะวันออก ภาคตะวันตก 
และภาคใต5) (ขบ.) 

• โครงการปรับปรุงขยายท�าอากาศยานแม�สอด จ.ตาก (บพ.) 
• โครงการก�อสร5างท�าอากาศยานเบตง จ.ยะลา (บพ.) 
• โครงการพัฒนาโครงข�ายทางหลวงเช่ือมโยงระหว�างประเทศ (ทล.) 
•  โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพปnายและเครื่องหมายจราจรรองรับประชาคมอาเซียน (ทล.) 
•  แผนพัฒนาทางหลวงสนับสนุนท�าอากาศยานอู�ตะเภา (ทล.) 
o ทางหลวงหมายเลข 3126 ตอนแยกทางหลวงหมายเลข 3 – ทางเข5า                

ท�าอากาศยานอู�ตะเภา  
o ถนนภายในท�าอากาศยานอู�ตะเภา 

•  โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทสนับสนุนท�าเรือแหลมฉบังท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
(ทช.)    

•  โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทท�าเทียบเรือเชียงแสน จ.เชียงราย (ทช.) 
• โครงการทางหลวงชนบทสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษบรเิวณชายแดน (ทช.) 
• โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทสนับสนุนนิคมอุตสาหกรรมมาบตาพุต (ทช.) 

o สาย รย.2015 แยก ทล.36 - แยก ทล.331 อ.ปลวกแดง จ.ระยอง 
o สาย รย.5050 แยกสายนิคมสร5างตนเอง สาย 15 - บ.ห5วยโป�ง อ.นิคมพัฒนา                  

จ. ระยอง 
•  โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทสนับสนุนท�าเทียบเรือคลองใหญ� (ทช.) 

o ถนนสายทางเข5าท�าเทียบเรืออเนกประสงค
คลองใหญ� อ.คลองใหญ� จ.ตราด  
• โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทสนับสนุนสะพานข5ามแม�นํ้าโขงแห�งท่ี 4                      

จ.เชียงราย (ทช.) 
o สายแยก ทล.1020 - บ.ก่ิวแก5ว อ.เทิง,จุน  จ.เชียงราย,พะเยา 

• โครงการศึกษาผลกระทบเชิงยุทธศาสตร
 (SEA) สําหรับการพัฒนาพ้ืนท่ีชายฝ!tงทะเลภาคใต5 
และแผนแม�บทการพัฒนาโครงข�ายทางรถไฟสนับสนุนเขตเศรษฐกิจพิเศษและการ
พัฒนาพ้ืนท่ี (สนข.)  

• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู�  สาย สุราษฎร
ธานี – ชุมทางหาดใหญ� – สงขลา (รฟท.) 
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู�  สายขอนแก�น - หนองคาย  (รฟท.) 
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู�  สายชุมทางถนนจิระ - อุบลราชธานี (รฟท.)  
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู�  สายเด�นชัย - เชียงราย - เชียงของ  (รฟท.)             
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู�  สาย บ5านไผ� - นครพนม  (รฟท.) 



๑๑ 
 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕9 

เปGาประสงค
/ยุทธศาสตร
 โครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ 

 • โครงการความร�วมมือด5านรถไฟระหว�าง ไทย – จีน (คค.) 
• ความร�วมมือด5านระบบรางระหว�าง ไทย – ญี่ปุ�น (คค.) 
• การพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานด5านคมนาคมขนส�งตามแนวตะวันออก – ตะวันตก      

(E-W Corridor) (คค.) 
• โครงการก�อสร5างทางพิเศษสายศรรีัช – วงแหวนรอบนอก (กทพ.) 
• โครงการพัฒนาท�าเรือแหลมฉบัง ข้ันท่ี 3 (กทท.) 
• โครงการพัฒนาท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ป@งบประมาณ 2554 – 2560)  (ทอท.)

โครงการก�อสร5างทางว่ิงเส5นท่ี ๓ ท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ (ทอท.) 
• โครงการพัฒนาท�าอากาศยานภูเก็ต (ป@งบประมาณ 2553 – 2557) (ทอท.) 
• โครงการพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานระบบบริการการเดินอากาศ (บวท.) 
 

มาตรการสําคัญ 
• มาตรการพัฒนาท�าอากาศยานอู�ตะเภาให5เป นท�าอากาศยานเชิงพาณิชย
แห�งท่ี ๓ (สปค.) 
• มาตรการพัฒนานิคมอุตสาหกรรมการบินและ/หรือศูนย
ซ�อมบํารุงอากาศยาน                

ท่ี ท�าอากาศยานอู�ตะเภา (สนข.) 

เปGาประสงค
ท่ี 2. ระบบโลจสิติกส
การขนสJงมีประสิทธภิาพเพ่ิมขีดความสามารถในการแขJงขัน 

ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๒.   
การพัฒนาระบบโลจิสติกส
การขนส�ง 

โครงการสําคัญ 
• การก�อสร5างและควบคุมงานก�อสร5างชานชาลาขนถ�ายสินค5าและอาคารคลังสินค5าภายใน                 

สถานีขนส�งสินค5าพุทธมณฑล ต. บางเตย อ.สามพราน จ. นครปฐม (ขบ.)  
• พัฒนาระบบบริหารจัดการข5อมูลเพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพสถานีขนส�งสินค5า (ขบ.) 
• โครงการก�อสร5างเข่ือนยกระดับในแม�นํ้าเจ5าพระยาและน�านเพ่ือการเดินเรือ (จท.) 
• โครงการก�อสร5างท�าเรือนํ้าลึกปากบารา จ.สตูล (จท.) 
• โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพการขนส�งสินค5าในแม�นํ้าป�าสัก (จท.) 
• โครงการก�อสร5างท�าเรือนํ้าลึกสงขลา แห�งท่ี 2 (จท.) 
• โครงการก�อสร5างท�าเรือท่ีจังหวัดชุมพร (จท.) 
• โครงการก�อสร5างท�าเทียบเรืออเนกประสงค
คลองใหญ� จ.ตราด  (จท.) 
• ค�าศึกษาความเหมาะสมเพ่ือเพ่ิมศักยภาพท�าเทียบเรือขนส�งสินค5าเพ่ือสนับสนุนด�านชายแดน

สิงขร เช่ือมโยงระบบการส�งสินค5าและการท�องเท่ียวเส5นทาง EAST-WEST Ferry (จท.) 
• โครงการจ5างเหมาขุดลอกบํารุงรักษาร�องนํ้าเศรษฐกิจ (ร�องนํ้าป!ตตานี ร�องนํ้าบ5านดอน                  

แม�นํ้าโขงบริเวณสามเหลี่ยมทองคํา  กรุงเทพ ร�อง 2 และร�องนํ้าสงขลา (ร�องนอก) (จท.) 
• โครงการก�อสร5างทางหลวงพิเศษระหว�างเมือง สายพัทยา-มาบตาพุด  สายบางปะอิน-สระบุรี-

นครราชสีมา และสายบางใหญ�-บ5านโป�ง-กาญจนบุรี (ทล.) 
• โครงการเร�งรัดขยายทางสายประธานให5เป น 4 ช�องจราจร (ทล.) 
• โครงการก�อสร5างทางหลวงสนับสนุนการขนส�งแบบต�อเน่ือง (ทล.) 
• โครงข�ายทางหลวงชนบทเพ่ือการเช่ือมต�อระบบการขนส�ง (ทช.) 
• โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทร�นระยะทางลดต5นทุนการขนส�ง (ทช.) 
o สายเลี่ยงเมืองสันป�าตอง – หางดง (ตอนท่ี 3) อ.สันป�าตอง, หางดง จ. เชียงใหม� 

• โครงการก�อสร5างทางคู�ในเส5นทางรถไฟสายชายฝ!tงทะเลตะวันออกช�วงฉะเชิงเทรา-
คลองสิบเก5า-แก�งคอย (รฟท.) 



๑๒ 
 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕9 

เปGาประสงค
/ยุทธศาสตร
 โครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ 

 • โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู� สาย ชุมทางถนนจิระ - ขอนแก�น (รฟท.) 
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู� สายประจวบคีรีขันธ
 - ชุมพร (รฟท.)                
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู� สายมาบกะเบา – ชุมทางถนนจิระ (รฟท.)                
• โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู� สาย ลพบุรี – ปากนํ้าโพ (รฟท.)             
•  โครงการก�อสร5างรถไฟทางคู� สายนครปฐม - หัวหิน (รฟท.)                

เปGาประสงค
ท่ี ๓ : การเดินทาง การขนสJง และการจราจรมีความปลอดภัย ประหยัดพลังงาน และเปRนมิตรตJอสิ่งแวดล*อม 

ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี ๓.   
การพัฒนาระบบการขนส�งให5ได5
มาตรฐานความปลอดภัย ประหยดั
พลังงานและเป นมติรต�อสิ่งแวดล5อม 

โครงการสําคัญ 
• โครงการก�อสร5างศูนย
สอนขับรถยนต
ขนาดใหญ� ต. ซีลอง อ. เมือง จ. ชัยภูมิ                

ระยะท่ี 2 (ขบ.) 
• โครงการก�อสร5างศูนย
ทดสอบยานพร5อมระบบตรวจสภาพรถ  ต. บึงคําพร5อย                

อ. ลําลูกกา จ. ปทุมธานี (ขบ.) 
• โครงการระบบตรวจสอบสภาพรถของสํานักงานขนส�งจังหวัดและสํานักงานขนส�ง

จังหวัดสาขา (ขบ.) 
• โครงการปลูกฝ!งเด็กไทยใส�ใจวินัยจราจร (ขบ.) 
• โครงการก�อสร5างและจัดหาระบบตรวจการณ
ชายฝ!tงอ�าวไทยตอนบน (VTS) (จท.) 
• ค�าติดตั้งสถานีตรวจสอบความถูกต5องของเครื่องช�วยการเดินเรือ DGPS บริเวณ    

อ�าวไทยตอนบน  (จท.) 
• ผลผลิตโครงข�ายทางหลวงมีความปลอดภัย (ทล.) 
• โครงการยกระดับความปลอดภัยบนทางหลวงบริเวณทางแยกขนาดใหญ� (ทล.) 
• โครงการก�อสร5างสะพานและอุโมงค
ข5ามจุดตัดทางรถไฟ (ทช.) 
o แยก ทล.315-บ.เก�า 
o แยก ทล.226-บ.นาโหนน 
o แยก ทล.2-บ.โคกท�า 
o แยก ทล.1-บ.หาดสองแคว 
o แยก ทล.2-โรงพยาบาลบัวใหญ� 
o แยก ทช.อต.2014-บ.โคน-บ.วังพะเนียด 
o แยก ทล.226-บ.โนนม�วง อ.เฉลิมพระเกียรติ จ.นครราชสีมา 
o แยกทางหลวงหมายเลข 4-บ5านโพธ์ิเรียง อ.กุยบุรี จ.ประจวบคีรีขันธ
 
o แยกทางหลวงหมายเลข 4-บ5านกลาง อ.นครชัยศรี จ.นครปฐม 
o แยกทางหลวงหมายเลข 35-บ5านโคกขาม อ.เมือง จ.สมุทรสาคร 
o แยกทางหลวงหมายเลข 4-บ5านป�กเตียน อ.ท�ายาง จ.เพชรบุรี 
o แยกทางหลวงหมายเลข 4-บ5านหน5าปnอม อ.สามร5อยยอด จ.ประจวบคีรีขันธ
 
o บ5านหนองทรายยาว-บ5านบางอิฐ อ.บ5านหมี่ จ.ลพบุรี 
o แยกทางหลวงหมายเลข 4047-บ5านท�าสําเภาใต5 อ.เมือง จ.พัทลุง 
o แยกทางหลวงหมายเลข 4-บ5านบางหอ อ.เมือง จ.เพชรบุรี 

• โครงการศึกษาเพ่ือจัดทํานโยบายและมาตรการการจํากัดอายุการใช5งานของรถยนต

และการบริหารจัดการเพ่ือประหยัดพลังงาน และลดมลพิษจากภาคคมนาคมและ
ขนส�ง (สนข.) 

 
 



๑๓ 
 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕9 

เปGาประสงค
/ยุทธศาสตร
 โครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ 

 • โครงการปรับปรุงโครงสร5างพ้ืนฐานทางรถไฟ (รฟท.) 
o งานเปลี่ยนหรือเสริมความมั่นคงสะพานท่ีชํารุด หรือรบันํ้าหนักกดเพลา

มาตรฐาน U.20 ไม�ได5 
• โครงการติดตั้งเครื่องก้ันถนนเสมอระดับและปรับปรุงเครื่องก้ัน (รฟท.) 
• โครงการปรับปรุงระบบอาณัติสัญญาณไฟสีท่ัวประเทศ (รฟท.) 
โครงการก�อสร5างโรงรถจักรแก�งคอย (รฟท.) 
มาตรการสําคัญ 
• มาตรการเร�งรัดระยะเวลาท่ีใช5ในการพิจารณาผลการศึกษากระทบด5านสิ่งแวดล5อม 

(EHIA) และผลกระทบต�อสุขภาพ (HIA) ของการพัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานทางนํ้า 
(จท.) 

เปGาประสงค
ท่ี 4 : การพัฒนาการให*บริการระบบขนสJงสาธารณะเพ่ือยกระดับคุณภาพชีวิต 

ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี 4.   
พัฒนาโครงสร5างพ้ืนฐานและระบบ               
การขนส�งให5ครอบคลุมทุกพ้ืนท่ี
เศรษฐกิจ ชุมชน อย�างท่ัวถึง พอเพียง 
และประชาชนสามารถเข5าถึง                 
ระบบขนส�งสาธารณะเพ่ิมข้ึน 

โครงการสําคัญ 
• การก�อสร5างสถานีขนส�งผู5โดยสาร  (จ. พังงา และ จ.บึงกาฬ) (ขบ.) 
• โครงการพัฒนาท�าเรือ (จท.) 
• โครงการพัฒนาเข่ือนกันทรายและคลื่น (จท.) 
• โครงการพัฒนาเข่ือนปnองกันการกัดเซาะ (จท.) 
• โครงการพัฒนาเข่ือนปnองกันตลิ่งพัง (จท.) 
• โครงการขุดลอกบํารุงรักษาร�องนํ้า (จท.) 
• แผนพัฒนาท�าอากาศยานในความรับผิดชอบของ บพ. (บพ.) 
• ผลผลิตโครงข�ายทางหลวงได5รับการพัฒนา (ทล.) 
• ผลผลิตโครงข�ายทางหลวงได5รับการบํารุงรักษา (ทล.) 
• โครงการแก5ไขป!ญหาการจราจรในพ้ืนท่ี กทม. ปริมณฑลและเมืองหลัก (ทล.) 
• โครงการบูรณะทางหลวงสายหลัก (ทล.) 
• โครงการเพ่ิมประสิทธิภาพทางหลวง (ทล.) 
• โครงการบูรณะ ปรับปรุงสะพานท่ัวประเทศ (ทล.) 
• โครงข�ายทางหลวงชนบทเพ่ือการท�องเท่ียว (ทช.) 
• การพัฒนาโครงข�ายทางหลวงชนบท (ทช.) 
• สนับสนุนโครงการพระราชดําริและโครงการหลวง (ทช.) 
• การบํารุงรักษาระบบโครงข�ายทางหลวงชนบท  (ทช.) 
• โครงการก�อสร5างโครงข�ายถนนและสะพานใน กทม. และปริมณฑล 
o ถนนเช่ือมต�อถนนราชพฤกษ
-ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต5) ตอน NS1  
o ถนนเช่ือมต�อถนนราชพฤกษ
-ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต5) ตอน NS2 
o ถนนเช่ือมต�อถนนราชพฤกษ
-ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต5) ตอน NS3 
o ถนนเช่ือมต�อถนนราชพฤกษ
-ถนนกาญจนาภิเษก (แนวเหนือ-ใต5) ตอน CD Road 
o ขยายถนนราชพฤกษ
 ระยะท่ี 2 (ตอนท่ี 2) (ซอยจรัญสนิทวงศ
 13-คลอง              

มหาสวัสดิ์)  
o โครงการก�อสร5างสะพานข5ามแม�นํ้าเจ5าพระยาบริเวณพระสมุทรเจดีย
 
       จ.สมุทรปราการ - ถนนเช่ือมต�อ - สะพานข5ามแม�นํ้าท�าจีนบริเวณ ท�าฉลอม 

จ.สมุทรสาคร    



๑๔ 
 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕9 

เปGาประสงค
/ยุทธศาสตร
 โครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ 

 • โครงการก�อสร5างทางหลวงชนบทเพ่ือการแก5ไขป!ญหาจราจรของเมืองใหญ�ในภูมิภาค 
(ทช.) 
o สาย ฉ และ ค ผังเมืองรวมเมืองชัยนาท จ.ชัยนาท 
o สาย จ ผังเมืองรวมเมืองชุมพร จ.ชุมพร 
o สาย ก (ตอนท่ี 2) ผังเมืองรวมเมืองสุราษฎร
ธานี จ.สุราษฎร
ธานี 
o สาย ง1 ง2 ง4 และ ง5 ผังเมืองรวมเมืองเพชรบูรณ
 จ.เพชรบูรณ
 

• การจัดทําระบบศูนย
บริหารจัดการรายได5กลาง (Central Clearing House : CCH) 
(สนข.) 

• โครงการศึกษาจัดทําแผนบูรณาการการให5บริการระบบขนส�งผู5โดยสารเช่ือมต�อ
ระหว�างรูปแบบการเดินทางท้ังทางบก ทางนํ้า ทางอากาศ และทางราง (สนข.) 

• โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ�อน ช�วง บางซ่ือ - มักกะสัน - หัวหมาก 
และบางซ่ือ - หัวลําโพง (รฟท.) 

• โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ�อน ช�วง บางซ่ือ - ตลิ่งชัน (รฟท.) 
• โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ�อน ช�วง บางซ่ือ – รังสิต (รฟท.) 
• โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ�อน ช�วง ตลิ่งชัน - ศาลายา (รฟท.)  
• โครงการระบบรถไฟชานเมือง สายสีแดงอ�อน ช�วง รังสิต - มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร
                   

ศูนย
รังสิต (รฟท.) 
• โครงการระบบขนส�งทางรถไฟเช่ือมท�าอากาศยานสุวรรณภูมิ ( Airport  Link )                     

ส�วนต�อขยาย ช�วงดอนเมือง – พญาไท (รฟท.) 
• โครงการก�อสร5างรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ –     หัวหิน (รฟท.) 
• โครงการก�อสร5างรถไฟความเร็วสูง สายกรุงเทพฯ – ระยอง (รฟท.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีนํ้าเงิน ช�วงหัวลําโพง-บางแค และช�วงบางซ่ือ-ท�าพระ (รฟม.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีเขียว ช�วงแบริ่ง-สมุทรปราการ (รฟม.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีเขียว ช�วงหมอชิต-สะพานใหม�-คูคต (รฟม.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีชมพู ช�วงแคราย-มีนบุรี (รฟม.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีส5ม ช�วงตลิ่งชัน-มีนบุรี (รฟม.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีม�วง ช�วงเตาปูน-ราษฎร
บูรณะ (รฟม.) 
• โครงการรถไฟฟnาสายสีเหลือง ช�วงลาดพร5าว-สําโรง (รฟม.) 
• โครงการจ5างศึกษา สํารวจเพ่ือการประเมินและให5ข5อเสนอแนะในการปรับปรุง และ

ออกแบบโครงสร5างพ้ืนฐานการขนส�งสาธารณะเพ่ือคนพิการ เด็ก และผู5สูงอายุของ
กระทรวงคมนาคม ระยะท่ี 2 (สปค.) 

เปGาประสงค
ท่ี 5 : ระบบบริหารจัดการการขนสJงและการจราจรท่ีมีประสิทธิภาพ 

ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี 5. 
พัฒนาการบริหารจัดการระบบขนส�ง
และการจราจร 

โครงการสําคัญ 
• โครงการก�อสร5างอาคารเรียน ศูนย
พัฒนาบุคลากรด5านการบิน                                  

อาคารฝ�ายอํานวยการและสิ่งก�อสร5างประกอบ (สบพ.) 
• พัฒนาบุคลากรให5ครอบคลมุระยะสั้น ระยะกลาง ระยะยาว มุ�งเน5นการใช5                  

สถาบันการบินพลเรือน (สบพ.) 
• โครงการพัฒนาระบบการประชุมทางไกลผ�านจอภาพแบบบูรณาการและ            

การเช่ือมต�อระบบกล5องวงจรป�ด ของกระทรวงคมนาคม ระยะท่ี 2 (สปค.) 



๑๕ 
 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕9 

เปGาประสงค
/ยุทธศาสตร
 โครงการ/มาตรการท่ีสําคัญ 

 • โครงการพัฒนาศูนย
บูรณาการการขนส�งต�อเน่ืองหลายรูปแบบแห�งชาติ (สปค. 
• โครงการพัฒนาศูนย
ความปลอดภยัคมนาคมและศูนย
รับเรื่องรางร5องทุกข
ของ

กระทรวงคมนาคม (สปค.) 

เปGาประสงค
ท่ี 6 :  เปRนองค
กรท่ีมีสมรรถนะสูงและมีการบริหารจัดการท่ีดี รวมท้ังให*ความสําคัญกับการปGองกันและปราบปราม                 
ทุจริตภาครัฐ 

ประเด็นยุทธศาสตร
ท่ี 6. 
การเป นองค
กรสมรรถนะสูงท่ียึดมัน่              
ในหลักธรรมาภิบาลของการบริหาร
กิจการบ5านเมืองท่ีดี 

โครงการสําคัญ 

• โครงการจัดทําแผนพัฒนาระบบฐานข5อมูลสารสนเทศการขนส�งและจราจรและ              
การเผยแพร�แผนข5อมูลสารสนเทศด5านการขนส�งและจราจร (สนข.) 

• โครงการบํารุงรักษาและปรับปรุงระบบฐานข5อมูลสารสนเทศและแบบจําลอง                
ด5านการขนส�งและจราจร  (สนข.) 

• การพัฒนาศักยภาพระบบสํานักงานอัตโนมัติ (e-office) (สนข.) 
• โครงการศึกษาออกแบบระบบบูรณาการงานอิเล็กทรอนิกส
ของกระทรวงคมนาคม

และพัฒนาระบบงานอิเล็คทรอนิกส
ของสํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม (สปค.) 
 



๑๖ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

4. การติดตามประเมินผล 
 

ตัวชี้วัดแผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2559 อ5างอิงจากตัวชี้วัดและค�าเปnาหมายตัวชี้วัดบางส�วนของแผนหลักการพัฒนาระบบขนส�งและจราจร                  
พ.ศ. 2554 – 2563 ฉบับทบทวน และตัวชี้วัดของแผนยุทธศาสตร
สํารักงานปลัดกระทรวงคมนาคม พ.ศ. 2559 โดยได5คัดเลือกตัวชี้วัดที่สามารถสะท5อนเปnาประสงค
           
แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคมฯ ได5อย�างมีประสิทธิภาพ ดังนี้ 

 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

เปGาประสงค
ที่ 1 : 
เป นศูนย
กลางการเชื่อมต�อการ
เดินทางและการขนส�งของภูมภิาค 

1.1 มูลคJาการขนสJงสินค*าที่ดJานการค*าชายแดนที่สําคัญ ซึ่งเชื่อมตJอโครงขJายทางหลวงอาเซียน 
                              หน�วย: ล5านบาท 

ดJานชายแดน พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
ด�านเชียงของ  16,041.94   16,844.04   17,686.24   18,570.55   19,499.08  
ด�านแม�สาย  12,759.84   13,397.83   14,067.72   14,921.11   15,667.17  
ด�านแม�สอด  62,420.68   65,541.71   68,818.80   72,259.74   75,872.73  
ด�านหนองคาย  64,625.63   67,856.91   71,249.76   74,812.25   78,552.86  
ด�านนครพนม  81,775.13   85,863.89   90,157.08   94,664.93   99,398.18  
ด�านมุกดาหาร  69,042.90   72,495.05   76,119.80   79,925.79   83,922.08  
ด�านอรัญประเทศ  74,437.76   78,159.65   82,067.63   86,171.01   90,479.56  
ด�านสะเดา  366,215.73   384,526.52   403,752.85   423,940.49   445,137.51  
ด�านปาดังเบซาร
  159,530.21   167,506.72   175,882.06   184,676.16   193,909.67  

 

ที่มา : ด�านศุลากรแม�สาย เชียงของ แม�สอด หนองคาย นครพนม มกุดาหาร อรญัประเทศ สะเดา ปาดังเบซาร
 และกรมการค5าต�างประเทศ กระทรวงพาณิชย
 
ประมวลโดย สนข.  
หมายเหต ุ: มูลค�าของสินค5านําเข5า-ส�งออก ณ ด�านพรมแดนที่สําคัญและสามารถเชื่อมโยงกับทางหลวงอาเซียน (AH) ที่กําหนดให5ใช5สําหรับการขนส�งสินค5าผ�านแดนของ
ประเทศไทย โดยใช5ข5อมูลจากสถิติของด�านศุลกากร และกรมการค5าต�างประเทศ กระทรวงพาณิชย
 และคิดอัตราการเพิ่มขึ้นของมูลค�าการค5าเฉลี่ย ร5อยละ 5 ต�อป@ ซึ่งเป น
อัตราการเติบโตโดยเฉลี่ยของการค5าชายแดน 



๑๗ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

 1.2 ปริมาณการขนสJงสินค*าผJานทJาเรือแหลมฉบัง  
           หน�วย: ล5านทีอีย ู

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
6.78 7.10 7.45 7.85 8.25 

ที่มา : กทท. 
หมายเหตุ : ปริมาณการขนส�งสินค5าผ�านท�าเรือแหลมฉบัง  หมายถึง ปริมาณตู5มีสินค5าและตู5เปล�าจากการขนส�งตู5สินค5าระหว�างประเทศ  การขนส�งตู5สินค5าในประเทศ และ
การขนส�งตู5สินค5าชายฝ!tงที่เข5าสู�ระบบ Shift Mode ของท�าเรือแหลมฉบัง 
 

 
 

 

๑.3 ปริมาณผู*โดยสารรวมที่ทJาอากาศยานสุวรรณภูมิ  

หน�วย : ล5านคน 
พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 

54.27 59.54 62.56 65.54 68.49 
ที่มา : ทอท. 
หมายเหตุ : ปริมาณผู5โดยสารรวม หมายถึง ปริมาณผู5โดยสารขาเข5า + ขาออก + ผ�าน (Transit) ทั้งภายในประเทศและระหว�างประเทศ 
 

 ๑.4 ปริมาณการขนสJงสินค*ารวมที่ทJาอากาศยานสุวรรณภูมิ  
หน�วย : ล5านตัน 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
1.25 1.28 1.31 1.34 1.37 

ที่มา : ทอท. 
หมายเหต ุ: ปริมาณการขนส�งสินค5ารวม หมายถึง ปริมาณการขนส�งสินค5าและไปรษณียภัณฑ
ระหว�างประเทศ (ขาเข5า + ขาออก) และรวมภายในประเทศ (ขาเข5า+ขาออก)  
 
 
 
 



๑๘ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

 ๑.๕ ปริมาณเที่ยวบินทั้งหมดภายในเขตแถลงขJาวการบินกรุงเทพ (BKK FIR) 
หน�วย : จํานวนเที่ยวบิน/ป@ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
๘๘๐,๐๐๐ ๙๔๐,๐๐๐ ๑,๐๑๐,๐๐๐ ๑,๐๘๐,๐๐๐ ๑,๑๕๐,๐๐๐ 

ที่มา : บวท. 
 

เปGาประสงค
ที่ 2 : 
ระบบโลจิสตกิส
การขนส�งมี
ประสทิธิภาพเพิ่มขีดความสามารถ
ในการแข�งขัน 

2.1 สัดสJวนปริมาณการขนสJงสนิค*าทางน้ํา (ลําน้ําและชายฝghง) 
หน�วย : ร5อยละ 

พ.ศ. 25581) พ.ศ. 25592) พ.ศ. 25602) พ.ศ. 25612) พ.ศ. 25622) 
11.27 11.17 11.08 11.08 11.08 

ที่มา : แบบจําลองด5านการขนส�งและจราจรระดับประเทศ (NAM) ในโครงการ TDL พ.ศ. 2555  - 2557 
หมายเหต ุ: เป นข5อมูลประมาณการ 

๑) ข5อมูลจากการสํารวจปริมาณการขนส�งสินค5าในป@ 2556 ร�วมกับตัวเลขคาดการณ
ดัชนีผู5ผลิต (Producer Price) รายกลุ�มสินค5าสินค5าของกระทรวง
พาณิชย
แล5วนํามาวิเคราะห
ด5วยแบบจําลองด5านการขนส�งและจราจรระดับประเทศ (NAM) 

๒) ข5อมูลจากการวิเคราะห
ด5วยแบบจําลองในป@ 2557 ป@ 2560 และป@ 2565 โดยวิธี interpolation 
๓) ข5อมูลคาดการณ
ปริมาณการขนส�งสินค5าจากแบบจําลองด5านการขนส�งและจราจรระดับประเทศ (NAM) 

 
 
 
 
 
 
 
 



๑๙ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

 ๒.2 สัดสJวนปริมาณการขนสJงสนิค*าราง 
หน�วย : ร5อยละ 

พ.ศ. 25581) พ.ศ. 25592) พ.ศ. 25602) พ.ศ. 25612) พ.ศ. 25622) 
1.40 1.40 1.40 1.40 1.40 

ที่มา : แบบจําลองด5านการขนส�งและจราจรระดับประเทศ (NAM) ในโครงการ TDL พ.ศ. 2555  - 2557 
หมายเหตุ : เป นข5อมูลประมาณการ 

๑) ข5อมูลจากการสํารวจปริมาณการขนส�งสินค5าในป@ 2556 ร�วมกับตัวเลขคาดการณ
ดัชนีผู5ผลิต (Producer Price) รายกลุ�มสินค5าสินค5าของกระทรวง
พาณิชย
แล5วนํามาวิเคราะห
ด5วยแบบจําลองด5านการขนส�งและจราจรระดับประเทศ (NAM) 

๒) ข5อมูลจากการวิเคราะห
ด5วยแบบจําลองในป@ 2557 ป@ 2560 และป@ 2565 โดยวิธี interpolation 
๓) ข5อมูลคาดการณ
ปริมาณการขนส�งสินค5าจากแบบจําลองด5านการขนส�งและจราจรระดับประเทศ (NAM)หมายเหต ุ: สัดส�วนปรมิาณการขนส�งทางราง

ภายในประเทศเทียบกับปริมาณการขนส�งสินค5ารวมทุกรูปแบบการขนส�ง 
 ๒.3 ความตรงตJอเวลาของรถไฟขนสินค*ารวม 

หน�วย : ร5อยละ 
พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 

30 30 30 30 30 
ที่มา : รฟท. 
หมายเหต ุ: การวัดความตรงต�อเวลาของรถไฟขนส�งสินค5าทุกเส5นทาง โดยพิจารณาจากการออกรถจากจุดต5นทางและเดินทางถึงจุดปลายทางตรงตามตารางเวลา 
 



๒๐ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

เปGาประสงค
ที่ 3 : 
การเดินทาง การขนส�ง และ
การจราจรมีความปลอดภัย ประหยัด
พลังงาน และเป นมติรต�อสิ่งแวดล5อม 
 

3.๑ จํานวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุบนโครงขJายทางหลวงตJอระยะทางการเดินทาง   
หน�วย : ครั้งต�อพันล5านคัน-กม. หรือ V-KT 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
42.11 42 40 37 34 

ที่มา : ทล. 
หมายเหต ุ: การวัดจํานวนครั้งที่เกิดอุบัติเหตุบนโครงข�ายทางหลวงต�อระยะทางการเดินทาง เพื่อให5สอดคล5องกับเปnาหมายทศวรรษแห�งความปลอดภัยทางถนน                   
พ.ศ. 2554-2563 ตามกรอบปฏิญญามอสโก 
 

 3.2 อัตราผู*เสียชีวิตจากอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสJงทางถนนทั่วประเทศ 
หน�วย: คนต�อประชากรแสนคน 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
21 19 17 15 13 

ที่มา : สนข. 
หมายเหต ุ: การคํานวณอัตราผู5เสียชีวิตจากการขนส�งทางถนนทั่วประเทศที่รวบรวมโดยกลุJมปGองกันการบาดเจ็บ สํานักโรคไมJติดตJอ กระทรวงสาธารณสุข โดยการกําหนด                                   
ค�าเปnาหมายในอนาคตคํานวณจากเปGาหมายของทศวรรษแหJงความปลอดภัยทางถนน (ปj 2554-2563) คือ ลดการตายจากอุบัติเหตุทางถนนลงร5อยละ 50 โดยเปรียบเทียบกับ                       
ป@ 2553 

 3.3 ร*อยละของจํานวนอุบัติเหตุที่เกิดจากการขนสJงผู*โดยสารสาธารณะเปรียบเทียบกับจํานวนเรือที่จดทะเบียนเปRนเรือโดยสาร 
หน�วย : ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
- 0.205 0.205 0.203 0.203 

ที่มา : จท. 
 

 



๒๑ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

 3.4 สัดสJวนการใช*พลังงานของภาคการขนสJง 
หน�วย : ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
34 33 32 31 30 

ที่มา : รายงานการใช5พลังงานของประเทศ กระทรวงพลังงาน 

 3.5 อัตราการเคลื่อนตัวของรถบนถนนโครงขJายทางหลวง 
หน�วย : กิโลเมตรต�อชั่วโมง 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
78 80 85 88 89 

ที่มา : ทล. 

เปGาประสงค
ที่ 4 : 
พัฒนาโครงสร5างพื้นฐานและ
ระบบการขนส�งให5ครอบคลุม              
ทุกพื้นที่เศรษฐกิจ ชุมชน                 
อย�างทั่วถึง พอเพียง และ
ประชาชนสามารถเข5าถึง               
ระบบขนส�งสาธารณะเพิ่มขึ้น 

4.๑ ร*อยละของผู*ใช*ถนนในโครงขJายของกรมทางหลวงที่มีตJอการบริหารเชิงประสบการณ
 (Customer Experience Management) 
หน�วย : ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
85 85 85 85 85 

ที่มา : ทล. 
หมายเหต ุ: เป นการวัดความพึงพอใจของผู5ใช5บริการถนนในโครงข�ายของกรมทางหลวง ตั้งแต�ระดับ 4 ขึ้นไป เพื่อสะท5อนผลการดําเนินงานในการปรับปรุงถนน                  
ในโครงข�ายความรับผดิชอบให5ผู5รบับริการเกิดความพึงพอใจสูงสดุ 
 
 
 
 
 



๒๒ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

 4.2 ร*อยละของผู*ใช*ถนนในโครงขJายของกรมทางหลวงชนบทที่มีตJอการบริหารเชิงประสบการณ
 (Customer Experience Management) 
หน�วย: ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
85 85 85 85 85 

ที่มา : ทช. 
หมายเหต ุ: เป นการวัดความพึงพอใจของผู5ใช5บริการถนนในโครงข�ายของกรมทางหลวงชนบท ตั้งแต�ระดับ 4 ขึ้นไป เพื่อสะท5อนผลการดําเนินงานในการปรับปรุงถนน             
ในโครงข�ายความรับผดิชอบให5ผู5รบับริการเกิดความพึงพอใจสูงสดุ 
 

 4.3 ความพึงพอใจของผู*ใช*บริการระบบขนสJงมวลชน  
หน�วย : ร5อยละ 

 พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
ขสมก. 80 80 80 80 80 
บขส. 90 90 90 90 90 
รฟท. 80 80 80 80 80 
รฟม. 95 95 95 95 95 

ที่มา : ขสมก. บขส. รฟท. และ รฟม. 
หมายเหตุ : การวัดความพึงพอใจโดยรวมต�อการใช5บริการ ทั้งในประเด็นความตรงต�อเวลา การปฏิบัติงานของเจ5าหน5าที่ประจํารถ เส5นทางที่ให5บริการ ความถี่ในการ
ให5บริการ การให5ข5อมลูข�าวสารการเดินทาง อัตราค�าโดยสาร ฯลฯ 
 

 
 
 
 
 



๒๓ 

 

แผนยุทธศาสตร
กระทรวงคมนาคม พ.ศ.  ๒๕๕๙ 

เปGาประสงค
 ตัวชี้วัดเปGาประสงค
/ คJาเปGาหมาย 

เปGาประสงค
ที่ 5 : 
ระบบบรหิารจัดการการขนส�ง
และการจราจรที่มีประสิทธิภาพ 

5.๑ จํานวนโครงการของกระทรวงคมนาคมที่มีการบูรณาการและการบริหารจัดการโครงการระหวJางหนJวยงานในสังกัดและหนJวยงานภายนอก 
หน�วย : โครงการ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
12 12 13 13 14 

ที่มา : สนย. สปค. 
 

 5.2 จํานวนผู*สําเร็จการศึกษา/ ฝsกอบรมจากสถาบันการศึกษาด*านการขนสJงของหนJวยงานในสังกัด 
หน�วย: คน 

หนJวยงาน พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
จท. 180 180 180 180 180 

สบพ. 1,196 1,304 1,324 1,323 1,281 
ที่มา : จท. และ สบพ. 
หมายเหต ุ: จท. : จํานวนนักเรียนเดินเรือพาณิชย
ที่สําเร็จการศึกษาจากศูนย
ฝ�กพาณิชย
นาวี 
               สบพ. : จํานวนผู5สําเรจ็การศึกษา/ ฝ�กอบรมจากสถาบันการบินพลเรือน 
 

 5.3 ระดับความสําเรจ็ของการดําเนินการโครงการพัฒนาระบบการประชุมทางไกลผJานจอภาพแบบบูรณาการและการเชื่อมตJอระบบกล*องวงจรปtดของ                       
กระทรวงคมนาคม ระยะที่ 2 
หนJวย: ร*อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
100 100 na na na 

ที่มา : ศทท. สปค. 
หมายเหตุ : วัดผลจากการดําเนินโครงการพัฒนาระบบการประชมุทางไกลผJานจอภาพแบบบูรณาการและการเชื่อมตJอระบบกล*องวงจรปtดของกระทรวงคมนาคม          
ระยะที่ 2 ได*ผลงานร*อยละ 100 ตามแผนที่กําหนดไว*ในแตJละปj 
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 5.4 ระดับความสําเร็จของการดําเนินการโครงการพัฒนาศูนย
บูรณาการการขนสJงตJอเนื่องหลายรูปแบบแหJงชาติ 
หน�วย: ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
na 100 na na na 

ที่มา : ศทท. สปค. 
หมายเหตุ : วัดผลจากการดําเนินโครงการพัฒนาศูนย
บูรณาการการขนส�งต�อเนื่องหลายรูปแบบแห�งชาต ิโดยได5ผลงงานร5อยละ 100 ตามแผนที่กําหนดไว5ในแต�ละป@ 
 

 5.5 ระดับความสําเร็จของการดําเนินการโครงการพัฒนาศูนย
ความปลอดภัยคมนาคมและศูนย
รบัเรื่องราวร*องทุกข
ของกระทรวงคมนาคม 
หน�วย: ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
na 100 na na na 

ที่มา : ศทท. สปค. 
หมายเหตุ : วัดผลจากการดําเนินโครงการพัฒนาศูนย
ความปลอดภัยคมนาคมและศูนย
รับเรื่องราวร5องทุกข
ของกระทรวงคมนาคม โดยได5ผลงานร5อยละ 100 ตามแผน                 
ที่กําหนดไว5ในแต�ละป@ 
 

เปGาประสงค
ที่ 6 : 
การเป นองค
กรสมรรถนะสูง             
ที่ยึดมั่นในหลักธรรมาภิบาลของ
การบริหารกิจการบ5านเมืองที่ด ี

6.๑ ร*อยละเฉลี่ยการประเมินคุณธรรมและความโปรJงใสของหนJวยงาน 
หน�วย : ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
90 90 90 90 90 

ที่มา : ศปท. สปค. 
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 6.2 ระดับความสําเร็จของการดําเนินงานตามแผนบูรณาการการติดตามโครงการสําคัญของกระทรวงคมนาคม 
หน�วย: ร5อยละ 

พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 
100 100 na na na 

ที่มา : ศทท. สปค. 
หมายเหต ุ: วัดผลจากการดําเนินโครงการบูรณาการการติดตามโครงการสําคัญของ คค. ได5ผลงานร5อยละ 100 ตามแผนที่กําหนดไว5ในแต�ละป@ 
 

 6.3 ระดับความสําเรจ็ของการดําเนินงานโครงการศึกษาออกแบบระบบบูรณาการงานอิเล็กทรอนิกส
ของกระทรวงคมนาคม และพัฒนาระบบงานอิเล็กทรอนิกส
  
ของสํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

หน�วย: ร5อยละ 
พ.ศ. 2558 พ.ศ. 2559 พ.ศ. 2560 พ.ศ. 2561 พ.ศ. 2562 

na 100 100 na na 
ที่มา : ศทท. สปค. 
หมายเหต ุ: วัดผลจากการดําเนินโครงการศึกษาออกแบบระบบบูรณาการงานอิเล็กทรอนิกส
ของกระทรวงคมนาคมและพัฒนาระบบงานอิเล็กทรอนิกส
ของสํานักงาน
ปลัดกระทรวงคมนาคม ได5ผลงานร5อยละ 100 ตามแผนที่กําหนดไว5ในแต�ละป@ 

 

สํานักนโยบายและยุทธศาสตร� 
สํานักงานปลัดกระทรวงคมนาคม 

12 พฤศจิกายน 2558 


